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Itaisen Pitkakadun ja Kupittaankadun vertailu pyoriliikenteen paa-
reitteina

Nykytilanne ja suunnittelutilanne

Itdinen Pitkdkatu on Turun itdisen keskustan paakatu, jolla on tarkea rooli liikenteen valittdmisessa
seka kadun lahiymparistdssa ettd kaupunginosien valilla. Katuympariston ilme Itaisella Pitkakadulla
vaikuttaa vahvasti siihen, millaiseksi kadun varrella sijaitsevan itdisen keskustan luonne koetaan. Ku-
pittaankatu on puolestaan paikalliskatu, jonka rooli on johtaa liikennetta paakatujen ja kadun varren
kiinteistojen valilla. Molempien katujen varrella on pdaasiassa asuinrakennuksia. Liikehuoneistoja on
enemman ltdisen Pitkdakadun varrella.

Vuosikymmenind 1970-2000 Itdinen Pitkdkatu oli nelikaistainen vilkkaasti liikennoity paakatu, jota
pitkin muun muassa sataman rekkaliikenne kulki valtatielle 1. Vuoteen 1972 saakka kadulla oli myos
raitiotieliikennetta Martista Uudenmaankadulle saakka. Helsingin moottoritien valmistumisen jalkeen
rekkaliikenne on siirtynyt Ratapihankadulle ja Suikkilantielle, ja autoliikenteen maara Itaisella Pitkaka-
dulla on vahentynyt. Vuonna 2004 ltdiselld Pitkdkadulla haluttiin parantaa liikenneturvallisuutta, jol-
loin suojateille lisattiin keskisaarekkeet, katu muutettiin kaksikaistaiseksi ja ylimaardinen tila muutet-
tiin autojen pysakointipaikoiksi. Kadun nykyinen poikkileikkaus on siis syntynyt suurelta osin 70-luvun
saneerausten ja vuonna 2004 tehtyjen pienten parannusten yhteisvaikutuksesta. Jo vuoden 2004
muutoksista paatettdessa nousi esiin tarve tehda Itdiselle Pitkdkadulle laajempi saneeraus ja pyoratie.

Itaiselle Pitkakadulle on vuonna 2022 rakennettu pyoérakaistat Uudenmaankadun ja Kaivokadun vali-
selle osuudelle. Kyseiselle osuudelle tehtiin niin sanottu pintasaneeraus, jossa kadun reunakivet oi-
kaistiin, ajoradan pintamateriaalit uusittiin, kallistukset korjattiin, liikennemerkit uusittiin ja osa jalka-
kdytavien laatoista uusittiin. Liikennejarjestelyja muutettiin siten, ettd pyorakaistojen lisaksi kadun-
varren pysdkodintipaikkoja karsittiin ja Kerttulinkadun risteykseen tehtiin uusi kaantymiskaista.

Vuotta aiemmin Kaivokadun ja Lemminkaisenkadun viéliselle osuudelle valmistui py6rakaista, seitse-
man uutta pysakointipaikkaa, leveampi kaksisuuntainen pyoératie kadun eteldreunalle ja lisdkaista Ku-
pittaan aseman suuntaan. Betaniankadun ja Uudenmaankadun valiselld osuudella Itdista Pitkakatua
ei ole saneerattu — pienia korjaustoimenpiteitd lukuun ottamatta — 2000-luvun alussa tehtyjen liiken-
nejarjestelyjen uudistamisen jalkeen.

Koko ltdiselle Pitkakadulle on vuonna 2022 kaynnistetty yleissuunnitelman laatiminen. Yleissuunnitel-
massa tutkitaan kahta vaihtoehtoa, joista toisessa katua kehitetdaan kunnianhimoisemmin viihtyisaksi
katutilaksi ja toisessa tyydytdaan tavanomaisempaan laatutasoon ja ratkaisuihin. Yleissuunnitelmavaih-
toehdot vieddan paatoksentekoon kevaalla 2023.

Kupittaankadulla on ollut Sepankadun ja Uudenmaankadun vilisella osuudella, eli ruotsalaistalojen
kohdalla painumia, joiden korjauksen suunnittelu aloitettiin talvella 2021-2022. Suunnitelmat laadit-
tiin silla periaatteella, etta tulevaisuudessa Itdisella Pitkdkadulla on turvallinen ja sujuva pyoravayla ja
Kupittaankatua voidaan kehittdd nykyisen kaltaisena rauhallisena paikalliskatuna, jossa kadunvarsi-
pysakointia on paljon ja pyoraliikenne on ajoradalla autoliikenteen kanssa samassa tilassa. Kaupun-
kiymparistdlautakunta hyvaksyi Kupittaankadun valin Sepankatu—Kaskenkatu katusuunnitelmat
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16.8.2022 (278 §). Kupittaankadusta on tekeilld katusuunnitelmat myds valille Kaskenkatu—Uuden-
maankatu, ja ne viedaan paatoksentekoon kevaalla 2023.

Liikennemaarat

Itaiselld Pitkdkadulla autoliikennettd on eniten Uudenmaankadun ja Lemminkdisenkadun valisella
osuudella. Vahiten autoliikennetta on Kaskenkadun ja Uudenmaankadun vilisella osuudella.

Turun liikennemadrét nykytilanteessa i i
Ajoneuvoa /arkivuorokausi Y
G 0 000 - 50 000 N2
G 30 000 - 40 000 Az

24 000 - 30 000
Sw— 18 000 ~ 24 000
12 000 ~ 18 000
6000 - 12000
3000 - 6000

10.3,2022

Kuva 1 Autoliikennemaarat Turussa 2022
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Pyoréliikennetta Itdiselld Pitkdkadulla on nykyisin hyvin vahdn. Uudet pyorakaistat Uudenmaankadun
ja Lemminkaisenkadun valilla tulevat kuitenkin lisdiamaan pyoraliikenteen maaraa Itdisella Pitkdka-
dulla. Nykyisin pyoraliikennettd on enemman Kupittaankadulla kuin Itdisella Pitkdkadulla.

Pyorailijaa / kesavrk (saakorjattu)

Laskennat vuosilta 2014-2019. /
e 5 000 - 7 500
— 2 500 — 5 000
2000 - 2 500
1500 - 2000 y | 8 : w»
1000 - 1500 =

500 - 1000 \
1 - 500 A
l X< X7 e

Kuva 2 Pyoraliikennemaarat Turussa 2019

Jalankulkijoiden maara Itaisella Pitkdkadulla on melko tavallinen alueelle, jossa on paljon asutusta ja
kohtuullisesti palveluita. Kupittaan puoleisessa paassa jalankulkijoiden maara on suurempi kuin muu-
alla Itdiselld Pitkakadulla.

Jalankulkijaa / kesavrk
Laskennat vuosilta 2014-2019.
‘e 10 000 — 15 000

e 5000 — 10 000
e— 2500 — 5 000
- 2000 - 2500 e

1500 — 2000 s -
e 1000 — 1500
500 — 1000
1- 500 2
&

/

Kuva 3 Jalankulkumé&arat Turussa 2019
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Kehittamistarpeet
Liikenneturvallisuus

Itaisen Pitkakadun liikenneturvallisuuteen tehtiin merkittavia parannuksia vuonna 2004, mutta
katu on edelleen turvaton. Vuonna 2020 Itdisen Pitkdkadun nopeusrajoitusta laskettiin 50:sta
40:iin (km/h). Uudenmaankadun ja Kaivokadun viliselle osuudelle toteutettiin pydrakaistat
vuonna 2022.

Paras tapa parantaa liikenneturvallisuutta Itdiselld Pitkdkadulla olisi erotella pyoraliikenne ja au-
toliikenne toisistaan ja rakentaa erillinen pyoravayla. Pyoravaylan rakentaminen kaventaisi nykyi-
sid ajokaistoja, mika laskisi nopeuksia ja tekisi suojateistakin turvallisempia.

Kadun nykyinen ulkoasu kannustaa edelleen liian suuriin ajonopeuksiin nopeusrajoituksen las-
kusta huolimatta. Siksi ajotilan kaventaminen rakenteellisesti toisi merkittavia parannuksia Itdisen
Pitkakadun liikenneturvallisuuteen.

Kupittaankatu on jo nykyisin verrattain rauhallinen ja viihtyisa katu. Suurin ongelma Kupittaanka-
dulla lienee suuret ajonopeudet, liiallinen lapiajoliikenne ja Kupittaankadun kayttaminen oikoreit-
tina, jolla voi valtella liikkennevaloja.

Viihtyisyys ja levahdyspaikat

Itdinen Pitkdkatu ei ole autoliikenteen méaaran ja korkeiden ajonopeuksien takia kovinkaan viih-
tyisa katu. Nykyinen katu ei houkuttele viipymaan ja liikkuminen seka jalan etta pyoralla on epa-
miellyttavaa ja stressaavaa. Viihtyisyyteen vaikuttaa myos levea jasentymaton katutila ja suuri
mittakaava. Pysdkointi-, pyorakaista- ja viherkaistajarjestelyilld katutila voidaan saada selkedm-
maksi ja rajatummaksi.

Katutilassa sijaitsevien yksittdisten vanhojen palokujannepuiden merkitys on suuri. Niiden elinolo-
suhteiden turvaaminen mahdollisimman pitkdksi aikaa on tarkeaa. Katuvihrean lisdaminen ja eri-
tyisesti katupuiden istuttaminen on myos tarkeaa, koska muutamat nykyiset puut ovat vanhoja ja
osa niista on huonokuntoisia. Katupuuston uusiutumiseen on syyta kiinnittdd huomiota tulevaa
kehitysta ajatellen seka kadun viihtyisyyden parantamiseksi. Puiden avulla voidaan vahentaa epa-
miellyttavia aistikokemuksia, kuten lilkkennemelua ja tuulisuutta, ja jasennella paikoin ylileveaa ka-
tutilaa paremmin. Katupuilla on suuri merkitys myos kaupunkiluonnon monimuotoisuuden kan-
nalta.

Itaisella Pitkdakadulla ei nykyisin ole juuri levahdyspaikkoja eika oleskelualueitakaan. Kupittaanken-
tan puistossa on muutamia penkkeja ja Katrinpuistikossa, Itdisen Pitkdkadun Martin puoleisessa
paassa, on yksi penkki levahtamista ja oleskelua varten. Kivijalkaliikkeiden terasseja on muutamia.

Hulevedet

Itdinen Pitkakatu on verrattain tasainen katu ja alueella on esiintynyt hulevesitulvia. Itdisen Pitka-
kadun maapera vaihtelee ja katu painuu epatasaisesti, jolloin vanhat kallistukset muuttuvat eika
vesi mene enda kaivoihin, vaan lammikoituu kadun reunoille ja syntyneisiin painaumiin. Myos
pohjavesi on alueella korkealla. Nykytilanteessa Itdisen Pitkdkadun hulevedet ohjataan suoraan
hulevesiviemariin.

Hulevesien viivyttaminen syntypaikallaan esimerkiksi kasvillisuuspainanteissa ja veden ohjaami-
nen istutuksille on kaupungin hulevesiohjelman periaatteiden mukaista, ja ndin varaudutaan myos
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muuttuvaan ilmastoon. Viivyttavat ratkaisut katualueella toimivat samalla hulevetta puhdistavina
seka hulevesiverkoston kapasiteettia tasaavina elementteina. Kasvillisuuden ja lapaisevien pinto-
jen lisddminen parantaa myo6s kadun hulevesien hallintaa.

Keskustan kehittaminen

Turun kaupungin tavoitteena on kehittda keskustaa ja tehda siitd entista elinvoimaisempi ja veto-
voimaisempi. Keskustan katualueilla ja muilla julkisilla ja puolijulkisilla alueilla on hyvin merkittava
vaikutus siihen, kuinka viihtyisaksi ja vetovoimaiksi Turun keskusta koetaan. Itdinen Pitkdkatu on
usein mainittu Turun rumimmaksi, epaviihtyisimmaksi ja sekavimmaksi kaduksi.

Kadun yleisilmeen kohentaminen ja liikkennejarjestelyiden selkeyttaminen olisi myds keskustan ve-
tovoiman kehittamistd. Saneeraamalla Itdinen Pitkakatu paremmaksi ymparistoksi kadun varren
asukkaille, nostaisi se todennakoisesti ympardivien kaupunginosien arvostusta ja kiinteistéjen ar-
voa.

Kestavat kulkumuodot ja hiilineutraalius

Turun kaupunki tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2029 mennessa, mika tarkoittaa autoliiken-
netta kestavampien kulkumuotojen edistamista ja niiden tekemistd houkuttelevammiksi vaihto-
ehdoiksi kuin nykyisin. Autoliikenteen sahkoistyminen ei pelkastaan riita muuttamaan nykyista lii-
kennejarjestelmaa hiilineutraaliksi, vaan autoliikenteen vahentdaminen on valttdmatonta.

Ihmisten kulkumuotovalintoja ohjaavat eniten olemassa oleva liikenneinfrastruktuuri ja liikkumi-
sen kustannukset. limaiset pysakointipaikat, leveat ja tasaiset ajokaistat sekd mahdollisuus kaan-
tya jokaisesta risteyksesta kaikkiin mahdollisiin suuntiin, tekevat autoilusta Itdisella Pitkdkadulla
hyvin helppoa ja houkuttelevaa. Nykyinen Itdinen Pitkdkatu palvelee hyvin siis autoliikenteen tar-
peita, mutta se ei houkuttele |ahist6lla liikkuvia ihmisid pyordilemaan tai kavelemaan. Lahistolla
sijaitsee paljon kouluja, tyopaikkoja, sairaaloita, yliopistokampus ja tarkeita lahipalveluita, joiden
saavutettavuuden kehittaminen kestavilla kulkumuodoilla on erityisen tarkead. Nopeasti kasvava
ja kehittyva Kupittaan alue tuo lisdpainetta Itdisen Pitkdkadun kehittamiselle, jotta tulevaisuu-
dessa koko Kupittaa olisi paremmin saavutettavissa joukkoliikenteelld, pyoralla ja jalkaisin.

Asukaskysely pyoréilyreiteista

Keséllda 2021 Turun kaupunki jarjesti avoimen karttakysely, jossa vastaajat saivat merkita kartalle
Turun puuttuvat pyoratiet, huonokuntoiset pyoratiet ja hankalat risteykset. Kaikkein eniten uutta
pyoratieta kaivattiin nimenomaan Itdiselle Pitkdkadulle. Seuraavaksi eniten merkintdja saivat Uu-
denmaankatu, Linnankatu ja Aninkaistenkatu. Kysely oli auki 4.-26.8.2021 ja 216 vastaajaa teki
yhteensa 2900 karttamerkintaa.

Pyordilyn kehittamisohjelman tavoitteet

Turun kaupunginhallitus on 26.11.2018 (463 §) hyvaksynyt pyorailyn kehittdmisohjelman ohjeellisena
noudatettavaksi. Pyorailyn kehittdmisohjelmassa Itdiselle Pitkdkadulle on tavoiteltu pyoraliikenteen
jarjestelyja, joka kaytannossa tarkoittaa pyoraliikenteen erottelua autoliikenteesta omalle vayladlleen.
Pyorailyn kehittamisohjelman liitteena olleessa Pyoradilyn tavoiteverkostossa koko Itdinen Pitkdkatu
on merkitty uudeksi pyorailyn padverkon osaksi ja Kupittaankatu pyorailyn paikallisverkon osaksi.
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— Pyorailyn laatukaytava

--- Uusi tai kehitettava pyorailyn laatukaytava
— Pyorailyn paaverkko
- Uusi tai kehitettava pyorailyn paaverkko
Pyorailyn lahiverkko
Uusi tai kehitettava pyorailyn lahiverkko

Kuva 4 Ote pyorailyn tavoiteverkostosta

Laadukas pyoraily-yhteys Itdisella Pitkdkadulla

Erillisen pyoravaylan rakentaminen Itdiselle Pitkdkadulle on tarkoituksenmukaista, koska kadun nykyi-
set autoliikennemaarat ja korkea nopeustaso estdvat turvallisen ja sujuvan pyorailyn kadulla.

Pyorateiden rakentaminen Itdiselle Pitkdkadulle palvelisi muun muassa Itdisen Pitkdkadun varren
asukkaita seka lahimmissa kortteleissa asioivia. Varsinkin Itdisen Pitkdkadun ja Itdisen Rantakadun va-
listen kortteleiden saavutettavuus pyoralla paranisi. Sirkkalankatu on makisyytensa vuoksi huono kier-
toreitti, eika katu jatku Marttiin saakka, kuten viereinen Itdinen Pitkdkatu. Itdisen Pitkdkadun ja Itdisen
Rantakadun valiin jaavat korkeat maet aiheuttavat myos sen, ettd pyoraliikkennetta kerdantyy makea
kiertaville kaduille, kuten Itdiselle Pitkdkadulle ja Martinkadulle.

Itdinen Pitkdkatu myo6s yhdistyy loogisesti muuhun katuverkkoon kadun molemmissa paissa. Kupit-
taankatuun verrattuna Itdiseltd Pitkdkadulta on paremmat yhteydet sekd Kupittaan asemalle, TYKSiin
ja Kupittaan kampukselle, ettd myos Stalarminkadulle ja Martinkadulle. Hirvensalon ja Telakkarannan
suunnasta pyorailijat voisivat edelleen valita reitikseen my6s rauhallisen Kupittaankadun.

D T Y 7 | [ “o
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Itaiselld Pitkakadulla on nykyisin turhan levea ajorata. Kadulla on yksi ajokaista kumpaankin suuntaan,
mutta kaistat ovat monin paikoin niin leveat, etta kaistalle mahtuu kaksi henkildautoa rinnakkain. Yli-
maaraista tilaa on muutettu muun muassa pysakoéintipaikoiksi, mutta tarjonta ylittaa kysynnan, jolloin
osa pysdkointipaikoista on aina tyhjana. Risteyksissa ylimaaraista tilaa on hyédynnetty esimerkiksi
kaantymiskaistoina.

Pyorateiden lisdksi Itaiselld Pitkdkadulla on kysyntaa viihtyisammalle katuympaéristélle ja etenkin uu-
sille katupuille, joita on nykyisin vain muutamia. Kadun saneeraamisen yhteydessa on pyorateiden
rakentamisen lisaksi erinomainen mahdollisuus istuttaa Itdiselle Pitkdkadulle uusia katupuita ja paran-
taa Itdisen Pitkdkadun kaveltavyytta ja kaupunkikuvaa.

Laadukas pyoraily-yhteys Kupittaankadulla

Mikali nykyiselle Itaiselle Pitkdkadulle ei rakennettaisi enempaa uusia pyoravaylia ja Kupittaankadusta
paatettadisiin muodostaa itdisen keskustan pyoraliikenteen paareitti, pitaisi Kupittaankatuakin kehittaa
siten, etta se olisi entista turvallisempi ja sujuvampi pyorailyreitti.

Kupittaankadun muuttaminen pyorakaduksi on usein toistunut ehdotus. Tata ehdotusta ei ole kanna-
tettu, koska laadukkaan pyorakadun rakentaminen edellyttaisi Kupittaankadun saneeraamista pitkalta
matkalta, eikd muutos nykytilaan olisi valttamatta kovin suuri. Hyotyihin ndhden hanke olisi kovin kal-
lis. Turun keskustassa on viela riittanyt muita kiireellisempia pyoraliikenteen edistamishankkeita, joilla
on pystytty saamaan paljon merkittavampia muutoksia katujen viihtyisyyteen, liikenneturvallisuuteen
ja pyoraliikenteen houkuttelevuuteen.

Kupittaankadun ldpiajo- ja nopeusongelman ratkaisemiseksi on olemassa tehokkaampia ja halvempia
ratkaisuja kuin pyordkaduksi saneeraus. Parhaiten Kupittaankadun turvallisuutta ja viihtyisyytta kehi-
tettaisiin, kun Kupittaankadulta estettaisiin ldpiajo esimerkiksi Puropellon koulun kohdalta ja Steiner-
koulun kohdalta.
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Pyoraliikenteen paareitti Kupittaankadulla

Toimenpiteet
Itdisella Pitkakadulla

Risteyksen pienentéaminen

@  Risteyksen uudistaminen \\\7 L '
_—— e ——e— —e ®

= Uusia katupuita

— Uusi pyoratie

Nopeuksien hiljentaminen

177,
42,4-.
%

Toimenpiteet
Kupittaankadulla

Risteyksen pienentaminen
@  Risteyksen uudistaminen
Uudet likennevalot

o 0} (e — — - ® e fo—2 o

@  uusilikenneympyra
@m»  Kadun katkaisu

Pysakainnin jarjestelyt

g

Kuva 6 Alustava toimenpideselvitys Itdisesta Pitkdkadusta ja Kupittaankadusta, jos pyoraliikenteen paareitti ei olisi Itdisella
Pitkdakadulla vaan sittenkin Kupittaankadulla.

Jos pyorateita ei rakennettaisi Itdiselle Pitkdkadulle, olisi syytd parantaa pyorailijiden mahdollisuuk-
sia ylittaa Kaskenkatu ja Kuninkaankartanonkatu. Lisaksi jalankulkijoiden turvallisuutta pitaisi parantaa
pienentamalla muutamia risteyksia siten, etta suojatiet olisivat lyhyempia ja suojatielle aikovat olisi
helpompi havaita nykyista paremmin. Uittamontien, Kupittaankentan ja Kaivokadun risteyksia kan-
nattaisi uudistaa myos, jotta pyoraliikenteen siirtyminen Kupittaankadulta muille kaduille olisi entista
turvallisempi ja sujuvampi, ja jotta jalankulun turvallisuutta saataisiin parannettua. Pysdkointipaikkoja
pitdisi tarkastella uudelleen ainakin Betaniankadun ja Vuorityémiehenkadun viliselld osuudella, jossa
katu on liian levea ja ajonopeudet nousevat liian korkeiksi. My6s Uudenmaankadun |ahistolla pysa-
kointia pitaisi jasennelld uudelleen, jotta pyoraily Kupittaankadulla olisi turvallisempaa.

Jos pyorateita ei rakennettaisi Itdiselle Pitkdkadulle, ei se kuitenkaan tarkoittaisi sitd, etta Itdinen Pit-
kadkatu voitaisiin jattaa nykyiselleen. Kadulla on tarve selkedammille liikennejarjestelyille, turvallisem-
mille suojateille ja uusille katupuille. Nama asiat saataisiin korjattua yhdessa uusien pyorateiden ra-
kentamisen kanssa, mutta mikali pyorateita ei tulisi pitaisi joka tapauksessa saada parannuksia muun
muassa liikenneturvallisuuteen ja katuympariston viihtyisyyteen. Lisaksi Betaniankadun ja Kuninkaan-
kartanonkadun valiselle osuudelle tarvittaisiin joka tapauksessa uudet yksisuuntaiset pyoratiet pyora-
liikenteen verkoston yhtendisyyden vuoksi. Siirtyma Kupittaankadulta Martinkadun kautta joen toi-
selle puolelle jaisi muuten hankalaksi ja epdsujuvaksi. My0s ldheisyydessa olevien koulujen saavutet-
tavuuden kannalta kyseisen osuuden pyoratiet olisivat erittain tarpeelliset.
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Kustannukset ja korjausvelka

Itdisen Pitkdkadun sen paremmin kuin Kupittaankadunkaan saneeraamatta jattaminen ei ole varteen-
otettava vaihtoehto, silla molemmilla kaduilla on seka teknista korjausvelkaa etta toiminnallista muu-
tostarvetta.

Kupittaankatu on painunut ruotsalaistalojen kohdalta eli Sepankadun ja Uudenmaankadun valiselta
osuudelta ja katu on talta osuudelta pakko korjata. Kaupunkiymparistélautakunta hyvaksyi 16.8.2022
(§ 278) katusuunnitelman Kupittaankadun painumien korjaamisesta valillda Sepdankatu—Kaskenkatu.
Noin 300 metrin matkalta Kupittaankadun pinnat saneerataan kauttaaltaan ja kustannusarvio hank-
keelle on 642.000 euroa (alv 0 %). Valin Kaskenkatu—Uudenmaankatu katusuunnitelmaa ja kustannus-
arviota ei ole vield hyvaksytty, mutta aiemman kustannusarvion ja pituuden perusteella arvioituna
tdmankin osuuden saneeraus maksaisi yli miljoona euroa.

Vuonna 2022 Itdiselle Pitkdkadulle tehtiin ns. pintasaneeraus Uudenmaankadun ja Kaivokadun vali-
selle osuudelle. Urakassa oikaistiin reunakivet, uusittiin ajoradan pintamateriaalit ja parannettiin kui-
vatusta seka tehtiin uudet pyorakaistat kadun molempiin reunoihin. Saneeraus kolmen korttelin mat-
kalta eli noin 400 metrin matkalta maksoi 406.000 euroa. Hankkeessa jatettiin uusimatta suurin osa
jalkakaytavista eika kadulle tullut merkittavia muutoksia liikkennejarjestelyihin muuten kuin pyoérakais-
tojen osalta. Kadun viihtyisyytta ei hankkeessa saatu parannettua.

Itdinen Pitkdkatu on kaksi kilometrid pitka keskustan katu, joka on saneerauksen tarpeessa. Nain pit-
kan osuuden saneeraaminen maksaa vaistamatta miljoonia. Kevyen pintasaneerauksenkaan tekemi-
nen ei olisi tdssa mittakaavassa edullista ja silla pystyttdisiin vastaamaan vain osittain Itdiselle Pitkaka-
dun kehittéamiselle asetettuihin tavoitteisiin. Kadun kokonaissaneeraus niin sanotusti seindsta seinaan
on toki vield kalliimpaa, mutta silld pystyttaisiin uudistamaan Itdinen Pitkdkatu sellaiseksi, joka vastaisi
mahdollisimman moneen tavoitteeseen, eika pelkdstdan uusien pyoraily-yhteyksien kehittamiseen.

Itdisen Pitkdakadun yleissuunnitelman vaihtoehdot

Pyorailyn kehittamisohjelman yhteydessa on maaritetty pyorailyn tavoiteverkosto, jossa Itdinen Pit-
kdkatu on merkitty kehitettdvaksi pyorailyn paareitiksi. Kaupunginhallitus on lisdksi paattanyt (kh
26.11.2018 §463), etta Itdisen Pitkdkadun pyoraily-yhteyden valmistelu kdynnistetdan ja suunnitelmat
tuodaan paatdksentekoon viimeistdan vuoden 2020 elokuuhun mennessa.

Kevaalla 2022 liikennesuunnittelun vastuualue tilasi WSP Finland Oy:lta yleissuunnitelman koko Itai-
sesta Pitkdkadusta, jotta edelld mainittu kaupunginhallituksen pdatos Itdisesta Pitkakadusta saataisiin
taytettya. Tyodssa laaditaan koko Itdisesta Pitkdkadusta kaksi yleissuunnitelmavaihtoehtoa: kunnianhi-
moinen ja tavanomainen.

1. Kunnianhimoisessa suunnitelmavaihtoehdossa rakennettaisiin yksisuuntaiset pyoratiet, jotka
olisivat eri tasossa jalkakaytavien ja ajoradan kanssa. Uusia katupuita tulisi Iahes 200 ja kadun
alla olevia putkia ja johtoja pitdisi siirtda uusien puiden tieltd pois, riittavien kasvualustojen
varmistamiseksi. Pysdkdintipaikat rakennettaisiin taskuihin, jotka erotettaisiin ajoradasta kivi-
raidoilla. Risteyksissa olisi enemman tilaa jalankululle ja py6raliikenteelle ja kddntymiskaistoja
autoliikenteelle olisi hieman véahemman. Pyoratieratkaisut risteyksissa olisivat myos turvalli-
semman tuntuiset kuin tavanomaisessa vaihtoehdossa. Kustannuksien puolesta
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kunnianhimoinen vaihtoehto olisi kalliimpi, koska uusien puiden runsas maara ja niiden vaati-
mat johtosiirrot aiheuttavat lisakustannuksia.

2. Tavanomaisessa suunnitelmavaihtoehdossa rakennettaisiin myods yksisuuntaiset pyoratiet,
mutta ne olisivat kauttaaltaan samassa tasossa jalkakdytavien kanssa. Katupuita olisi huomat-
tavasti vdhemman, koska kadun alla olevia putkia ja johtoja ei siirrettaisi puiden tielta pois.
Maan paalle jaisi kuitenkin tilaa istutuksille, jotka eivat vaatisi yhta suurta kasvualustaa maan
pinnan alla. Pysakointipaikkoja olisi aavistuksen enemman kuin kunnianhimoisessa vaihtoeh-
dossa ja ne eivat olisi samanlaisissa taskuissa. Risteyksissa olisi myds vahemman tilaa jalanku-
lulle ja pyoraliikenteelle ja enemman tilaa autoliikenteelle kuin kunnianhimoisessa vaihtoeh-
dossa. Kustannuksien puolesta tavanomainen vaihtoehto olisi halvempi, koska etenkin puita
ja johtosiirtoja olisi vdhemman.

Vaihtoehtoa, jossa Kupittaankadusta kehitettdisiin itdisen keskustan pyorailyn paareitti ja Itaista Pit-
kakatua kehitettaisiin muista lahtokohdista, ei ndhty tarpeelliseksi selvittda, koska taustalla oli jo kau-
punginhallituksen paatos Itaisesta Pitkdkadusta. Kaupunginhallituksen paatoksen jalkeen tehdyissa
suunnitelmissa ja tarkasteluissa ei ole tullut esiin mitdan uusia syitd, joiden perusteella Kupittaankatua
olisi syyta kehittaa pyorailyn paareittind ennemmin kuin Itaista Pitkdkatua. Pyorailyn paareitti Itdisella
Pitkakadulla tukee vahvemmin pormestariohjelmaa ja kaupungin strategisia linjauksia, kuten kulku-
muotojakauman kehittamistd kestavampaan suuntaan.

Yhteenveto

[tdinen Pitkakatu ja Kupittaankatu ovat molemmat saneerauksen tarpeessa olevia vanhoja katuja. Ku-
pittaankadulla suurimmat haasteet ovat ruotsalaistalojen kohdalla olevat painumat seka tarpeeton
lapiajoliikenne, joka heikentda kadun turvallisuutta ja viihtyisyytta. Itdisella Pitkdkadulla liikennejar-
jestelyt pitdisi uudistaa laajasti, jotta se olisi sujuvampi, turvallisempi ja viihtyisampi katu kaikilla kul-
kumuodoilla.

Pyorateiden suunnittelu ltdiselle Pitkdkadulle on edelleen tarkoituksenmukaista, silla Itdisen Pitkdka-
dun pyoratiet palvelevat osittain eri tarvetta kuin Kupittaankadun pyoraily-yhteys. Itdinen Pitkdkatu
yhdistyy molemmista paistdadn loogisesti muuhun pyoratieverkostoon ja siltd on paremmat yhteydet
muun muassa Kupittaan asemalle, Urheilupuistoon ja Marttiin.

Itaisen Pitkdkadun saneeraaminen koko pituudeltaan on iso kustannus, mutta myods kadun saneeraa-
matta jattaminen aiheuttaisi kustannuksia. Uusia pyorateita ja parempia jalankulun mahdollisuuksia
rakentamalla myds torjutaan aikamme suurimpia haasteita, liikkumattomuutta ja ilmastonmuutosta,
joihin panostaminen tuo kaupungille sdastoja pitkalla aikavalilla.

Yleissuunnitelman yhteydessa tehdyissa tai aikaisemmin tehdyissa selvityksissa ei ole ilmennyt mitaan
tarvetta kyseenalaistaa kaupunginhallituksen vanhaa paatosta siita, etta Itdinen Pitkakatu olisi pyora-
lilkenteen paareitti. Itdiselle Pitkdkadulle on mahdollista saada rakennettua pyoratiet siten, etta katu
sailyisi edelleen sujuvana autoliikenteen reittina. Kaupungin kunnianhimoinen tavoite kulkumuotoja-
kauman muuttamisesta nykyista kestavammaksi vaatii koko liikennejarjestelman uudistamista sel-
laiseksi, ettd se tukee erityisen hyvin pyoraliikennettd, jalankulkua ja joukkoliikennetta.



