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1 YLEISTA

1.1 Hankesuunnitelman tarkoitus ja lahtokohta

Joulukuussa 2022 Turun kaupungin liikennesuunnittelun vastuualue tilasi Kiinamyllynkadun, Lem-
mink&isenkadun ja Sirkkalankadun yleissuunnitelman WSP Finland Oy:lta. Yleissuunnitelman poh-
jalta valmistellaan kaupungin infrahankkeiden tarveselvitys- ja hankesuunnitteluohjeen mukainen
hankesuunnitelma, jonka hyvaksyy kaupunginhallitus. Taman hankesuunnitelman tarkoitus on maa-
ritella hankkeen laajuus, aikataulu ja kustannustaso, minka perusteella voidaan tehda paatés hank-
keeseen investoimisesta.

Folin uusi bussien runkolinjasto aloittaa toimintansa 1.7.2025. Runkolinjaston tavoitteena on paran-
taa matkustamisen sujuvuutta sekd parantaa koko Fdli-alueen saavutettavuutta. Runkolinjaston
myota kehitetaan reittejd, joukkoliikenteen palvelutasoa, matkustajille suunnattua informaatiota, py-
sakki-infraa sekéa bussikalustoa. Lemminkaisenkadun, Kiinamyllynkadun ja Joukahaisenkadun poh-
joispéaét seké Sirkkalankatu ovat osa runkobussien reitistoa. Sirkkalankadulle sijoittuu Kupittaan alu-
etta seka vaihtoyhteyksia palveleva runkobussien vaihtopysakkialue.

Turun kaupunginhallitus on 26.11.2018 (§ 463) hyvaksynyt Turun pydrailyn kehittamisohjelman oh-
jeellisena noudatettavaksi. Kehittamisohjelmassa Kiinamyllynkatu ja osa Lemminkéaisenkadusta on
merkitty toisen kiireellisyysluokan pyoratieverkon kehittamishankkeeksi. Turun kaupunginhallitus hy-
vaksyi 20.3.2023 (8 100) Keskustan pyoraliikenteen tavoiteverkon 2035, minka yhteydessa kaupun-
ginhallitus paatti, ettd "Lemminkaisenkadun ja Kiinamyllynkadun katusuunnitelmat tuodaan paatok-
sentekoon vuoden 2023 loppuun mennessa”.

Kiinamyllynkatu, Lemminkaisenkatu ja Sirkkalankatu ovat osa Turun vilkkaimpia k&velyn ja pyoralii-
kenteen reitteja keskustan sekd Kupittaan aseman, tytpaikka-alueiden, oppilaitosten seka liikunta-
puiston valilla. Yliopiston ja liikuntapuiston alueilla on merkittavasti kysyntaa polkupydrien ja sahko-
potkulautojen pysakdinnille. Kiinamyllynkadun pohjoispaan katurakenteet ovat lisdksi huonossa kun-
nossa ja vaativat melko pikaista uusimista.

Hankkeelle on tehty liikenteen yleissuunnitelma. Yleissuunnitelmassa Kiinamyllykadun parantami-
nen esitetdan ns. kevyena versiona, jossa ei varauduta raitiotien rakentumiseen esimerkiksi kunnal-
listekniikan osalta. Yleissuunnitelma on hankesuunnitelman liitteend 1. Muut liitteet kasittavat ns.
Kiinamyllynkadun osalta laaditun raskaan yleissuunnitelmaversion, jossa varaudutaan raitiotien ra-
kentumiseen kunnallistekniikan osalta, sekd autoliikenteen toimivuustarkastelun ja Fore-laskelmat
vaihtoehdoista.

1.2 Ty6éryhma

Yleissuunnitelman laatimista varten muodostettiin ohjausryhma, jonka tehtavana oli ohjata konsult-
tityotd. Ohjausryhméén ovat kuuluneet:

Taneli Parssinen likennesuunnittelu

Susan Nymander likennesuunnittelu

Kari Linnakoski kaupunkiympériston toteutussuunnittelu
Joonas Kaskinen kaupunkiympériston toteutussuunnittelu
Antti Aalto kaupunkiympéaristdon kunnossapito
Lauri Jorasmaa seudullinen joukkoliikenne Foli

Yleissuunnitelman on laatinut WSP Finland Oy, jossa suurimman osan tyosta ovat tehneet:

Olli Haveri Projektipaallikko
Jari Laaksonen Paasuunnittelija
Mira Linna Projektisihteeri



1.3 Yleiset tavoitteet

Tyon tarkein tavoite on maarittdd Lemminkaisenkadun, Kiinamyllynkadun ja Sirkkalankadun inves-
tointisuunnittelua ja toteutussuunnittelua varten hankkeen sisélto, laajuus, laatutaso ja kustannus-
taso. Tyossa tutkitaan katutilan uudistamisen ratkaisuja erityisesti kavelyn, pyoraliikenteen ja jouk-
koliikenteen kannalta nykyistéa paremmaksi. My6s autoliikenteen reitit ja toimivuus otetaan huomi-
oon, mutta autolilkkenteen kulkua myds osin rajoitetaan kestavan kaupunkilikenteen toimivuuden ja
turvallisuuden parantamiseksi. Katutilan viihtyisyyttd parannetaan siella, missa se on esimerkiksi
katupuita lisddmalla mahdollista. Kiinamyllynkadun pohjoisella osuudella tutkitaan ns. kevyt ja ras-
kas vaihtoehto siitd, varaudutaanko mahdollisen raitiotien rakentumiseen tdman hankkeen yhtey-
dessé vai ei.

Liséksi tyon tarkoituksena on luoda turvallinen, toimiva, viihtyisa ja esteeton katuymparistd Turun
kaupunkistrategian 2029 mukaisesti. Tavoitteena on my®ds huomioida alueen historialliset-, kaupun-
kikuvalliset arvot, alueen ominaispiirteet, alueen tulevat hankkeet seka toimijoiden vaatimukset.

1.4 Toiminnalliset tavoitteet

Katutila muuttuu autoliikennetta palvelevasta kadusta tasapuolisemmin eri liikkumismuotoja palve-
levaksi kaduksi esteettémyys huomion ottaen. Katutilan ilmeen uudistuminen on keskeisessa roo-
lissa k&velyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden ja turvallisuuden parantamisen ohessa. Runkolinjauu-
distuksen mukaisten bussilinjojen toimivuus ja luotettavuus on keskeisessé roolissa kdvelyn ja pyo-
raliikenteen olosuhteiden parantamisen ohessa. Alueen yleissuunnittelussa on otettu huomioon sen
sijainti osana kestavan kaupunkilikenteen kannalta merkittavia reitteja.

Yleissuunnitelmassa esitetaan alueen tilavaraukset ja yleiset periaatteet, mutta katuympariston tar-
kempi suunnittelu tapahtuu katu- ja rakennussuunnitelmien laatimisen yhteydessa. Jatkosuunnitte-
lussa on huomioitava, ettd materiaali-, kaluste- ja kasvillisuusmaailmassa noudatetaan alueen omi-
naispiirteitd ja yleisia suunnitteluperiaatteita. Kunnallisteknisten verkostojen muutostarpeet arvioi-
daan karkealla tasolla liikenteen yleissuunnittelun yhteydessa ja otetaan huomioon kustannusarvi-
ossa.

2 HANKKEEN PERUSTIEDOT

2.1 Sijainti

Lemmink&isenkatu sijaitsee Turun ruutukaavakeskustan italaidalla kaupunginosissa | ja Kupittaa.
Hanke kasittdd Kiinamyllynkadun Hameenkadulta Lemminkaisenkadulle, Lemminkaisenkadun Kii-
namyllynkadulta Untamonkadulle, Sirkkalankadun Lemminkaisenkadun liittymasta itddn seka Jou-
kahaisenkadun Tykistdkadun pohjoispuolella. Hankealueen katuverkko on yhteensa noin kilometrin
pituinen.
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2.2 Suunnittelutilanne
Yleiskaava

Seuraavat katuosuudet ovat osa joukkoliikenteen laatukaytavia: Kiinamyllynkatu, Lemminkaisenkatu
valilla Kiinamyllynkatu-Sirkkalankatu, Sirkkalankatu valilla Lemminkaisenkatu-Joukahaisenkatu
seka Joukahaisenkatu. Hankealue rajautuu Hameenkadun laatukaytavaan. Pyoraliikenteen paaver-
kosto kattaa Sirkkalankatua lukuun ottamatta joukkoliikenteen laatukaytavien reitit hankealueella.
Liséksi paaverkosto risteaa hankealuetta Itdaisen Pitkdkadun ja Tykistokadun sekda Hameenkadun
suuntaisesti. Hameenkatu ja Tykistokatu ovat autoliikenteen paékokoojavaylia.

Arvokkaita rakennuksia tai rakennetun ympariston kohteita katutilaan rajautuen ovat Kurjenkaivon-
kentén puistoalue, Sirkkalan kasarmin rakennukset, TYKS kantasairaalan alue sekd Dentalian, Villa
Medican ja Teutorin rakennukset. Lisdksi Sirkkalan kasarmin alue ja TYKS kantasairaalan alue ovat
valtakunnallisesti merkittavia rakennetun kulttuuriympériston kohteita.

Asemakaava

Hankealueella on kaavamuutos vireilla Sirkkalankadulla ja Kiinamyllynkadulla. Hankealue on muu-
toin kokonaan katualuetta tai asemakaavassa olemassa olevaa rasitealuetta (pp).

Liikennesuunnitelmat

Lemmink&isenkadun nykyista kaksisuuntaista pydrétieta on levennetty vuoden 2020 katu- ja raken-
nussuunnitelman mukaisesti Teutorin puolella valilla Sirkkalankatu — Itdinen Pitk&katu.

Tykistokadun ja Itdisen Pitkdkadun osuudelle Kaivokadusta Joukahaisenkadulle on toteutettu uudet



kaksisuuntaiset pyoratiet vuosien 2020-2021 aikana.

Kiinamyllynkadun itdreunalle Hameenkadun ja sairaalan liittyman valille on rakentumassa uusi pyo-
ratie.

Teutorin eteen on maalattu sahkopotkulautojen pysakointiruudut.

Raitiotien pohjanvahvistukset seka kunnallistekniset siirrot

Raitiotien mahdollinen rakentuminen aiheuttaa merkittavat kunnallistekniset siirrot seka paalulaatan
rakentamisen Kiinamyllynkadulle koko taméan hankesuunnitelman osuudelle.

3 HANKKEEN PERUSTELUT

3.1 Nykytilanne

Lemminkéaisenkadun pohjoispédéssa jalankulkijamaéara on vuosien 2014-2019 kes&vuorokauden
keskiarvona valilla 2 500-5 000. Pydraliikennettd on vastaavana ajankohtana Kiinamyllynkadulla 5
000-7 500 pyorailijaa ja Lemminkaisenkadun pohjoispaéssa 2 500-5 000 pyorailijaa kesavuorokau-
dessa, mika tekee kaduista Turun vilkkaimpia pyoréliikenteen reitteja. Autoliikenteen maaréat vaihte-
levat suunniteltavilla kaduilla valilla 5 000—-9 000 ajoneuvoa arkivuorokaudessa (2022) ollen pienim-
millaan Sirkkalankadulla seka Lemminkaisenkadulla Teutorin ja Dentalian vélisella osuudella. Alu-
eellinen nopeusrajoitus on Lemminkaisenkadulla ja Kiinamyllynkadulla 40 km/h seka Sirkkalanka-
dulla ja Joukahaisenkadulla 30 km/h.

Kiinamyllynkadun osuus on modernien asuintalojen sek& TYKS-sairaala-alueen luonnonkivisen tu-
kimuurin reunustama leve&ajoratainen katu. Katuosuudella ei ole katupuita, lukuun ottamatta Ha-
meenkadun paadssa olevia muutamia puita. Kadun molemmin puolin on jalkakaytavat, joista lansi-
puolen alimittainen osuus jakaa tilan kaksisuuntaisen alimittaisen pyoréatien kanssa. Jalankulu ja
pyoralikenteen maarat ovat talla osuudella Turun vilkkaimpien joukossa. Sairaalan puolella leveaa
ajorataa sijaitsee nykyisin taksiasema. Pysakdinti on sallittu lyhytaikaisesti osuuden pohjoispaassa
liketilojen edessa. Sairaala-alueen tontin liittyma on jasentymaton ja hankala erityisesti jalankulun
ja pyoréliikenteen turvallisuuden kannalta.

Lemminkaisenkadun osuus Sirkkalankadulle asti jatkaa Kiinamyllynkadun katutyyppia ilman katu-
puita. Lansipuolen tontilla on asemakaavassa rasite jalkakaytavan ja pyoravaylan laajennukselle
Sirkkalankadun ja Kurjenkaivonkentan puiston valilla. Kiinamyllynkadun liittyma Lemminkaisenka-
dusta idan suuntaan on keskisaarekkeellinen ja levea. Idan suuntaisella osuudella on lapiajokielto
Joukahaisenkadulle.

Lemminkaisenkadun osuutta Sirkkalankadun ja Tykistokadun valilla hallitsee ylilevea ajorata, jossa
on vinopysakdintia seka muutamia vanhoja katualueen puita Dentalian reunalla. Alueen yleistasaus
on hankala katukuivatuksen kannalta. Jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen olosuhteita on parannettu
Dentalian puolella katua, mutta polkupyérien ja sahkdpotkulautojen pyséakadinnin takia tilanahtautta
alueella esiintyy.

Lemminkéaisenkadun osuus Tykistokadusta etelaan Untamonkadulle on korkeiden rakennusten ra-
jaama autoliikennepainotteinen katutila. Jalkakaytavat ja lansireunan kaksisuuntainen pydratie ovat
alimittaiset. Erityisesti kadun itdreunan kapean jalkakaytavan kunnossapitoa hankaloittaa kadunvar-
sipysakointi, jota on molemmin puolin katua. Jalankululle on osoitettu muutamia p&éosin keskisaa-
rekkeettomia ylipitkia suojateita kadunylityspaikoiksi. Pyorapysakoéintia on paaasiallisesti liike- ja toi-
mistorakennusten arkadien alla. Tykistokadun littymassa jalankulun ja pyoréliikenteen jarjestelyt
ovat ahtaassa tilassa suhteessa autoliikenteen viemaan kaistatilaan. Jalankulun ja pyoraliikenteen
poikittaisyhteydet kadun yli lansipuolen alueiden ja Kupittaan aseman valilla eivat erotu autoilijoille
selkeésti.



Myds Sirkkalankadun katuymparistossé korostuu ylilevea ajorata kadunvarsipysékdinteineen. Ka-
dulla sijaitsevat nykyisia runkolinjoja palvelevat bussipysakit ja niiden lahist6lla olevat vanhat katu-
puut seka Dentalian rakennuksen IV-rakennelma ja poistumistieportaat, jotka tulee siirtaa pois tule-
valta katualueelta. Ajoyhteydet Dentalian pysékointialueelle ja Villa Medican pihalle sijoittuvat Sirk-
kalankadulle. Kadun itapaassa on muutamia katualueelle jaavia silmamaaraisesti heikkokuntoisia
nuorempia puita.

Suunnittelualueella sijaitsee runsaasti vesihuoltolinjoja ja kaapeleita. Katuosuuksilla on vaihtelevan
tyyppisia katuvalaisimia, joiden sijoittelua katutilaan ei myoskaan ole toteutettu yhtendaisesti. Liitty-
mista Tykistokadun ja Hameenkadun liittymét ovat valo-ohjatut.

3.2 Rakenteiden kunto

Merkittdvimpia kadun rakenteen ongelmia on silmamaaraisesti havaittavissa Kiinamyllynkadun poh-
joispddssa, jossa kadun rakenteet ovat painuneet. Teutorin ja Dentalian rakennusten valisella osuu-
della kadun viettokaltevuudet eivat ole toimivia, jolloin pienetkin rakenteen painumat aiheuttavat lam-
mikoitumista. Teutorin rakennuksen katualueen puolen kellaritiloja on suojattu katualueen puolella
olevalla bentoniittimatolla, miké tulee ottaa huomioon katua parannettaessa. My6s olemassa olevat
katualueen putket ja johdot jaavat osittain kyseisen bentoniittimaton alle. Maton tarkasta sijainnista
ei ollut saatavilla tietoa taman tyon yhteydessa.

Kurjenkaivonkentan puiston itdreunassa on Lemminkaisenkadun suuntainen nykyinen betoniele-
menteista rakennettu tukimuuri, joka jatkuu poikkisuunnassa lanteen vanhana Kurjenkaivonkentan
puiston kivimuurina. Lemminkaisenkadun varrelle sijoittuvan tukimuurin sijaintia muutettaessa tulee
samalla vanhaa kivimuuria muokata. Pienet muokkaustoimet on hyvaksytty Turun museokeskuksen
toimesta kevaalla 2023 (Noora Gherghel/Turun museokeskus). Kyseisten rakenteiden kunnosta ei
ole tietoa saatavilla ilman tarkempia rakenteen tutkimuksia.

Lemminkaisenkadun ja Tykistokadun liittyman eteldhaaralla sijaitsee maanalainen yhdyskaytava,
jonka rakenteet ovat osin melko pinnassa. Yhdystunnelin teknisesta kunnosta ei ole tarkempaa tie-
toa.

4 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

4.1 Selvitykset ja lausunnot

Turku energian (Varjus 26.6.2023) mukaan suunnitteluosuudella kulkee vanhaa betonielementtika-
navaa (kaukolamp@), joka on saneerauksen tarpeessa. Osuudet Kiinamyllynkadun etelapuolella ja
Kurjenkaivonkentan pohjoispuolella on esitetty oheisessa kartassa.

Turun vesihuollon (Elo 28.6.2023) mukaan suunnitteluosuudella ei ole saneeraustarpeita, mutta
akuuttien vuotokorjausten tai muiden vastaavien takia alueella voidaan joutua tydskentelemaan.

Museokeskuksen kanssa on oltu yhteydessa suunnittelutyon aikana sek& pidetty palaveri 1.2.2023
(Noora Gherghel). Seuraavat toimet on Museokeskuksen toimesta hyvaksytty tai esitetty:

- Kurjenkaivonkentén puiston itdnurkan kivimuurin lyhentédminen arviolta metrin pituudelta.

- Dentalian poistumistieportaiden kaantaminen rakennuksen suuntaiseksi pois katualueelta

- el tarvetta arkeologisille kaivauksille hankealueella

- Villa Medican edustan portaiden lyhentdminen

- Sirkkalankadun tulevien pysékkikatosten sovittaminen ymparistéon erityisesti Villa Medican
edustalla



4.2 Hankkeeseen liittyvat muut hankkeet

Uusi bussien runkolinjasto kaynnistyy kesélla 2025, jolloin runkolinjaston vaatimien muutosten
hankealueella tulee olla valmiina. Runkolinjastoa varten Sirkkalankadun vaihtopysékeille osoitetaan
nelja pysakkiparia nivelbussien mitoituksella.

TURKU SCIENCE <
PARK

Kuva: Ote Turun runkobussilinjaston tulevasta reitistésta suunnittelualueelta. Useita linjoja palveleva
vaihtopysékkialue sijoittuu Sirkkalankadulle kuvan keskivaiheille. (Remix-ohjelma, paivitetty
24.1.2023)

Itaisen Pitkdkadun yleissuunnitelma valmistui kevaalla 2023. Yleissuunnittelussa on selvitetty ka-
dun viihtyisyyden, turvallisuuden seka eri kulkumuotojen olosuhteiden kehittdmista. Itaisen Pitkaka-
dun yleissuunnitelma liittyy tdssa hankkeessa toteutettaviin suunnitelmaratkaisuihin Itaisen Pitkaka-
dun itdpaassa Kaivokadun ja Lemminkaisenkadun véliselld osuudella.

Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkistus valmistui toukokuussa 2023. Raitiotien suunniteltu
linjaus kulkee Hameenkadulta lannesta Kiinamyllynkadun kautta Joukahaisenkadulle. Raitiotien to-
teuttamisesta ei ole paatosta.
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Kuvat: Otteet raitiotien liikenteen yleissuunnitelmasta (WSP 2022) suunnittelualueen pohjoispéésta
ja keskivaiheilta. Toukokuussa 2023 on valmistunut tarkennettu yleissuunnitelma.

Uuden psykiatrisen sairaalan ensimmainen vaihe rakentuu tdman yleissuunnitelman laatimisen
aikana Sirkkalankadun ja Kiinamyllynkadun véliselle alueelle. Toisen vaiheen rakentaminen edellyt-
tdd asemakaavanmuutosta, joka on talla hetkella vireilla. Ajoyhteydet tontille eivat sijoitu yleissuun-
nittelualueelle, mutta yleissuunnitelman mahdolliset vaikutukset kulkuyhteyksiin laajemmin on hyva
tiedostaa.
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5 TOTEUTUKSEN LAHTOKOHDAT

5.1 Rakennusluvat

Katu- ja puistorakentamiseen ei tarvita rakennus- tai toimenpidelupia niiltd osin, kun ne on esitetty
maankaytto- ja rakennuslain mukaisissa hyvaksytyissa katu- ja puistosuunnitelmissa. Kiinteat raken-
teen kuten muurit, portaat, luiskat, istutusaltaat ja valaistus, hyvaksytaan katu- ja puistosuunnitel-
missa, joten kiinteita rakenteita ei tarvitse luvittaa rakennusvalvonnan toimesta.

5.2 Hankkeen laajuus ja laatutaso

Hankealue k&sittdd Kiinamyllynkadun Hameenkadulta Lemminkaisenkadulle, Lemminkaisenkadun
Kiinamyllynkadulta Untamonkadulle, Sirkkalankadun Lemminkaisenkadun liittymasta itddn seka
Joukahaisenkadun Tykistokadun pohjoispuolella. Hankkeen laajuus on asemakaavan mukainen ka-
tualue sek& sen viereisille tonteille ulottuvat asemakaavan pp-merkinnéilla varustetut rasitealueet.
Liséksi Kurjenkaivonkentan viereisen tontin tukimuuri uusitaan, jolloin todenndkoisesti tulee purkaa
lyhyt osuus vanhaa tukimuuria. Hameenkadun ja Kiinamyllynkadun/Lemminkaisenkadun osuudella
(n. 200 m katuosuus pohjoispaassa suunnittelualueetta) on tutkittu kevytta ja raskasta vaihtoehtoa.

Hankealueesta on suunniteltu kaksi vaihtoehtoa, jotka ovat samat Kiinamyllynkadun ja Untamonka-
dun valilla. Kiinamyllynkadun osalta on tarkasteltu kevyt ja raskas parantamisvaihtoehto.

Alueen yhteiset suunnitteluperiaatteet

Jalankulun olosuhteita ja turvallisuutta parannetaan jalkakaytavia leventamalla ja ylityspaikkoja
yleisesti kehittamalla sekéa erityisesti Lemminkaisenkadun eteldosuudella korotettujen suojateiden
avulla. Korotusten pituus mahdollistaa myds bussiliikenteen ja muun raskaan liikenteen kulun. Run-
kolinjojen bussit eivat kulje korotettujen suojateiden katuosuudella.

Katualueita kehitetaan siten, ettéa suunnittelualueelle toteutetaan yksisuuntaiset pyoratiet Sirk-
kalankatua lukuun ottamatta. Kolmitasoratkaisuja ei esitetd pyoraliikenteen ja jalankulun erotta-
miseksi. Sirkkalankadun vaihtopysékkien osuudella mahdollinen pydréliikenne sijoittuu ajoradalle.
Pyoratiet toteutetaan tasossa jalankulun kanssa, ja ahtaimmissa paikoissa (esim. Lemminkaisenka-
dun ja Tykistokadun littyma) tingitaan tavoitemitoista merkittavasti kulkumuotojen erottelun mahdol-
listamiseksi. Pyoralikenteen kadunylitysratkaisuja kehitetddn koko suunnitteluosuudella. Pyora-
kaistat toteutetaan liittymien kohdalla, ja erityisesti Tykistokadulta ltéaiselle Pitkdkadulle koil-
lisen suunnalta tuleva pyorétie toteutetaan pyoérakaistan kohdalla punaisella pinnoitteella
suoraan menevan moottoriajoneuvoliikenteen ohjaamiseksi pyorakaistan ohi. Pydrakaistoja
ei toteuteta linjaosuuksilla, koska niiden kunnossapitoluokka on pyodrateitd huonompi, koska katu-
alueen aurauslumet jaavat tyypillisesti pyorékaistalle, kunnes kunnossapito ehtii hoitaa ne pois.

Pydratien ja sahkopotkulautojen pysakdinnille osoitetaan tilaa Lemminkaisenkadulle Dentalian
ja Teutorin véliselle alueelle sekd Tahkonkujan ja Untamonkadun valiselle alueelle kadun itareunan
rasitealueelle.

Runkobussiliikenteelle toteutetaan Sirkkalankadun vaihtopysékit Lemminkdisenkadun ja Jou-
kahaisenkadun valille. Vaihtopysakkien alueella on nelja pysékkiparia, ja kaikki pysakit on mitoitettu
nivelbussien vaatimusten mukaan. Pysakkikatosten yhteyteen on esitetty varaukset sahkodbussien
latauslaitteille (pantografeille).

Tasauksen suunnittelun erityishuomion_kohteina tulee jatkosuunnittelussa kasitella Kiinamyllyn-
kadun pohjoisosa, jossa katurakenteen painumia on nykyisellddn havaittavissa, sekd Lemmin-
kaisenkadun Teutorin ja Dentalian rakennusten valinen katuosuus.

Katupuita lisatdan Lemminkaisenkadulle valilla Kurjenkaivonkenttd — Tykistokatu seka Sirkkalan-
kadun vaihtopysékkien molemmin puolin yhteensa 37 kpl. Ndille toteutetaan kantavat kasvualustat.
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Katupuille asennetaan ritilat kapeissa kohdissa (kapeimmat Sirkkalankadulla 1,2 m leveitd). Lumiti-
loja varataan leveille erotuskaistoille Kiinamyllynkadun ja Tykistokadun valisella osuudella. Muu-
alla lumi tulee sail6a valiaikaisesti sopiville muille alueille kadunkayttdjien turvallisuuden vaarantu-
matta tai kuljettaa pois alueelta.

Sirkkalankadun ja Lemminkéaisenkadun risteykseen esitetaan uusia liikennevaloja, jotta ris-
teyksen toimivuus ja turvallisuus sailyisi myds hankkeen valmistumisen jalkeen. Liikennevalosuun-
nittelussa otetaan huomioon joukkoliikenteen vaatimat valoetuudet seka kaantyvien bussien aiheut-
tama turvallisuusriski jalankulkijoille.

Suunnittelualueen pohjoispadn (Kiinamyllynkadun) vaihtoehtoiset ratkaisut

Kiinamyllynkadun pohjoispddssa Lemminkaisenkadun ja Hameenkadun valilla on tutkittu kahta vaih-
toehtoa.

Vaihtoehdossa 1 eli ns. kevyessa vaihtoehdossa tukeudutaan paljolti nykyisiin reunakivilinjoihin,
jolloin kadun pintarakenteita parannetaan paikoillaan ilman pohjanvahvistuksia ja kaivojen siirtoja
merkittdvampid kunnallisteknisid muutoksia. Kevyessa vaihtoehdossa kunnallisteknisia siirtoja teh-
daan istutettavien katupuiden ymparistossa sek& muutoin paaosin kaivojen siirtoihin liittyen. Lisaksi
esitetddn uutta hulevesiverkostoa rakennettavaksi:

- Lemminkaisenkadulla Sirkkalankadun ja Kiinamyllynkadun valilla ajoradan ritilakaivoja jaa
pyorétien alle. Kaukolampdlinjaa tulee siirtéé itdreunan puista (3 kpl) kauemmas.

- ltaisella Pitkdkadulla tulee jatevesiviemari sovittaa yhteen tulevan katupuun kanssa. Ajora-
dan ritilakaivo jaa pyorakaistan ja erotuskaistan valiin.

- Tykistokadulla ajoradan ritildkaivoja jaa pyoratien kohdalle seka kaukolampdjohto jaa pyora-
tien reunakiven alle.

- Sirkkalankadulle esitetddn hulevesiviemaroéinnin rakentamista. Katupuut tulee yhteensovit-
taa olevien vesijohtojen kanssa tarkemmin jatkosuunnittelussa.

- Lemminkéaisenkadulla Tykistokadun ja Sirkkalankadun vélissa nykyisia ajoradan ritilakaivoja
jaé jalankulun ja pyorailyn vaylille ja valikaistalle sekd vesijohdon venttiileja reunakivilinjan
alle. Teutorin rakennuksen kohdalla oleva bentoniittimatto tulee ottaa huomioon jatkosuun-
nittelussa.

- Lemminkaisenkadun eteldpaéssa jonkin verran vesihuoltoverkostoja ja tarkastuskaivoja jaa
reunakivilinjojen alle,

- Lemminkéaisenkadun ja Tykistokadun liittyman etelahaaralla sijaitsee melko pinnassa yhdys-
tunneli Biocityn ja Pharmacityn rakennusten valilla tdma tulee ottaa huomioon mm. reunaki-
visiirtojen tarkemmassa suunnittelussa.

Vaihtoehto 2 eli ns. raskas vaihtoehto perustuu raitiotiehen varautumiseen Kiinamyllynkadulla.
Talldin kunnallistekniset verkostot tulee siirtdd kadun reunoihin tulevan paalulaatan tieltd, jolloin
nama ennakoivat toimenpiteet ja kustannukset voidaan poistaa raitiotien kustannusarviosta. Katu
pilaristabiloidaan télta osuudelta teknisten verkostojen ja muun katurakenteen painumaerojen esta-
miseksi, kunnes raitiotien paalulaatta rakentuu ajoradan kohdalle. Raskaan vaihtoehdon toimista
aiheutuu merkittavia lisakustannuksia (ks. kpl 6.4).

Siirtotarpeet tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa.
Pohjanvahvistuksia ei hankealueella tehd&. Datacityn ja Pharmacityn kiinteiston itdreunan kohdalla
tulee harkita vahvempia kadun rakennekerroksia syvékerdysastioiden tyhjentamiseen kaytettavan

kuorma-auton painon takia.

Vaihtoehtoa 1 eli ns. kevytta vaihtoehtoa esitetdan toteutussuunnittelun pohjaksi, koska se
on edullisempi, nopeampi toteuttaa ja siina on vahemman riskeja.
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5.3 Suunnittelijoiden valinta ja suunnittelun toteutus

Tilaaja kiinnittd& suunnitteluryhm&a valitessaan huomiota tarjousten kokonaistaloudellisuuteen,
suunnittelijoiden patevyyteen ja referensseihin vastaavista hankkeista kaikkien ryhman suunnitteli-
joiden osalta.

Toteutussuunnittelussa tehdaan yleissuunnitelman pohjalta mitoitetut suunnitelmat ja tuotemaarityk-
set siten, ettd hankealueen erityispiirteet otetaan tdssa hankesuunnitelmassa esitetysti huomioon.
Toteutussuunnitteluvaiheessa tehdéa&n myds suunnitelmat tyonaikaisista jarjestelyista kuten; jakelu,
jate, taksit ja le-taksit ja tonttiliittymaliikenne. Kaupunkikuva-arkkitehti ja museokeskuksen edustajat
pidetaéan tiiviisti mukana suunnittelun aikana koskien mm. Sirkkalankadun vaihtopysakkien katosten
toteutusta.

5.4 Toteutusmuoto

Hankkeen toteutusmuodoksi suositellaan kokonaishintaista kokonaisurakkaa (KU). Kokonaisura-
kassa tyon tilaaja tekee sopimuksen yhden urakoitsijan kanssa ja urakoitsija toteuttaa rakennustydn
tilaajan toimittamien urakka-asiakirjojen mukaisesti.

Hankealueen kulttuurihistorialliset arvot ja niiden sdilyttdminen vaativat tarkat toteutussuunnitelmat
ja urakan sisallon maarittelyn urakka-asiakirjoissa, jolloin urakkamuodossa ei voida antaa vapauksia
urakoitsijoille esim. toteutusvaihtoehdoissa, materiaaleissa tms. Talldin esimerkiksi ST-tyyppinen
hanke ei tule kysymykseen.

5.5 Kilpailutus

Hanke kilpailutetaan noudattaen lakia julkisista hankinnoista. Valintaperusteena on kokonaistalou-
dellisesti edullisin tarjous.

6 AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

6.1 Hankeaikataulu

Hankesuunnittelu on aloitettu kevaalla 2023. Hankkeen toteutussuunnittelu on aloitettu syksylla
2023. Hankesuunnitelman hyvaksymisen jalkeen hankkeen toteutussuunnitelmat saatetaan loppuun
ja hyvaksytaan talven 2023—-2024 aikana. Hankkeen rakentamisen pitaa alkaa vuoden 2024 aikana,
jotta katurakentaminen saadaan valmiiksi hyvissa ajoin ennen runkolinjaston liikenndinnin aloitta-
mista.

Esitetyt aikataulut ovat ohjeellisia ja tulevat tAsmentymaan toteutussuunnittelun edetessa.
6.2 Vaiheistus

Runkolinjastouudistuksen aiheuttaman aikataulupaineen ja suuren kokonsa vuoksi hanke on syyta
jakaa kahteen eri rakentamisvaiheeseen. Vaiheessa 1 rakennettaisiin Kiinamyllynkadun osuus (vali
Hameenkatu-Lemmink&isenkatu), Lemminkaisenkatu valilla Kiinamyllynkatu-Tykistbkatu ja Sirkka-
lankadun osuus (vali Lemminkéaisenkatu-Joukahaisenkatu). Vaiheessa 2 rakennettaisiin loput Lem-
minkaisenkadusta eli vali Tykistbkatu-Untamonkatu.
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Kuva: Rakentamisvaihe 1 rajattuna oranssilla ja rakentamisvaihe 2 pinkilla rajauksella

6.3 Rakentamiskustannukset

Hankkeesta on laadittu tavoitehinta-arvio hankesuunnittelun aikana laadittujen suunnitelmien poh-
jalta Fore-kustannuslaskentaohjelman hankeosalaskentasovelluksella. Kustannuslaskelmissa kay-
tetty MAKU-indeksi on 128,37 (2015=100).

Vaihtoehto 1

HOLA-kustannusarvio
Holan sisaltama hankevaraus

Kustannusten vaihteluvali
Vaihtoehto 2

Rakennustyo6t yhteensa
Holan sisaltama hankevaraus

Kustannusten vaihteluvali

5,41 M€
20 %

4-8 M€

7,06 M€
20 %

5,5-10,5 M€
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7 RISKIT

Mahdollisista valituksista ja niiden kasittelysta aiheutuu merkittdva aikatauluun vaikuttava riski.

Kunnallisteknisten verkostojen siirtoja tehdddn molemmissa vaihtoehdoissa. Toteutussuunnittelun
aikana voi tulla esille valttamattomia, joko kaupungin tai sidosryhmien johtosiirto, -saneeraus tai -
tdydennystarpeita, jotka voivat muuttaa hankkeen laajuutta merkittavastikin. Naita sidosryhmia ovat
mm. vesihuoltoyhti6, sahko-, kaukolampd-, tietolikenneyhtitt ja taloyhtididen tonttiliittymé&johdot. Li-
séksi tarpeet kaupungin hulevesijarjestelmaan liittyen voivat tulla esille vasta tarkemman suunnitte-
lun kautta.

Kadut ovat hyvin vilkkaasti liikenndityja. Tyonaikaisilla selkeilla likennejarjestelyilla mahdollistetaan
sujuva tyonaikainen liikenne ja vahennetéaéan riskia ruuhkautumiselle ja onnettomuuksien synnylle.
Toteutussuunnitteluvaiheessa on kuvattava selkeasti liikennejarjestelyjen kunnossapidon vaatimuk-
set ja liikennejarjestelysuunnitelmissa likenteenohjauslaitteiden laatutaso. Tyomaaliikenteen liitty-
minen katuliikenteeseen on oltava selkeasti ja turvallisesti jarjestetty. Joukkoliikennekatuna ja eri-
koiskuljetusten reittina hankealueen toteuttaminen kaikki likennemuodot ja alueen asutus ja liiketoi-
minnan huoltoliikenne huomioonottavasti, luo paineita aikataulumitoitukselle ja sita kautta kustan-
nuksia korottavasti.

Rakennuskohteen jalankulku- ja pydraliikenteen seka koululaisliikenteen ja muun tonttilikenteen ta-
kia suositellaan tehtavaksi liikennejarjestelysuunnitelmat eri tydvaiheisiin jo toteutussuunnitteluvai-
heessa. Taman avulla voidaan parhaiten varautua liikennejarjestelyjen laadukkaasta toteutuksesta
myos ulkonadllisesti ja siita, etta urakoitsijat ovat hinnoitelleet liikennejarjestelyt tarjoukseensa riitta-
valla tasolla. Erityisesti huomioitavat kohdat liikennejarjestelysuunnitelmissa sijoittuvat rakennusvai-
heiden rajapinnoille, missa pyodraliikenne muuttuu kaksisuuntaisesta yksisuuntaiseksi. Naiden laati-
minen ei kuulu hankesuunnitteluvaiheeseen, joten naistd muodostuvat riskit aikatauluun ja yhteen-
sovittamiseen tulee ottaa huomioon kustannusten vaihteluvélin arvioinnissa.

Kustannusten vaihteluvalin arviointiin ovat vaikuttaneet tassa hankkeessa erityisesti hankealueen
geometriatietoihin liittyvat puutteet. Pituuskaltevuuden toteuttaminen tulee olemaan haastava vaihe
toteutussuunnittelussa siten, etté hulevesien johtaminen, viivytykset ja hulevesijarjestelman varmis-
taminen ovat hallittua ja l1atakoitymiselté valtyttaisiin mahdollisimman hyvin. Pituuskaltevuusratkaisut
vaikuttavat poikkileikkauksiin, jolloin olemassa olevien kiinteistdjen piha- ja porrasliittymien sovitta-
minen voi tuoda tarkemmassa suunnittelussa kustannuspaineita. Naista johtuvat vaikutukset eivat
ole tiedossa hankesuunnitteluvaiheessa.

Lahtotiedoissa tarkentuvat myéhemmin esim. pilaantuneiden maiden laajuus ja niiden pilaantunei-
suusaste. Mahdolliset arkeologiset 16ydot tulevat vaikuttamaan erityisesti aikataulumitoitukseen ja
sité kautta kustannuksiin ja on pitanyt ottaa huomioon kustannusten vaihteluvélitarkastelussa. Myos
mahdolliset maanalaiset rakenteet ja rakennelmat lisdavéat varautumisen tarvetta vaihteluvalin
osalta. Kaivetun rakennekerrosmateriaalin kayttoékelpoisuus voidaan arvioida vasta tarkempien tut-
kimusten perusteella. Tahan liittyy myos kiertotalousmateriaalien mahdollisimman laaja hyvéaksi
kayttaminen, jolla voidaan hyvan toteutussuunnittelun kautta saavuttaa kustannussaastoja.

Materiaalivalintojen osalta vaihteluvalimitoituksessa on huomioitu tavoitteet tayttava, kunnossapidet-
téava kohtuuhintaiset pintamateriaalit. Mikali laatutason laatuun tai laajuuteen tule muutoksia toteu-
tussuunnitteluvaiheessa, on silla vaikutusta myds lopullisiin kustannuksiin.

Markkinatilanne rakentamisessa on vaihdellut viimevuosien aikana voimakkaasti ja vaikuttanut hin-
tatasoon. Toteutusvuosien markkinatilannearviota ja maarakennuskustannusten hintatasoa voidaan
arvioida tarkemmin vasta toteutussuunnitteluvaiheen aikana, joten myaos silla on vaikutuksensa kus-
tannusten arviointiin.
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KEVYT SUUN-
NITELMA-
VAIHTOEHTO

Jalankulku

Pyordliikenne

Runkolinjaston
bussiliikenne

Rakenteiden
kunto

HANKELAAJUUDEN TOTEUTUSVAIH-
TOEHTOJEN VERTAILU

SUPPEA TOTETUSVAIHTOEHTO:
Sirkkalankatu, Lemminkaisenkatu
Sirkkalankadun liittymasta Kiinamyl-
lynkadun liittymaan seka Joukahai-
senkatu*

Parannetaan katuja vain osalla runko-
linjan reittid. Vaiheistetussa muiden
osuuksien jatkototeutuksessa tyonai-
kaiset hairiot kohdistuvat runkobussi-
liilkenteen tarkealle reitille.

*Lemminkdisenkatu Tykistokadusta eteldédn Untamonkadun liittymddn asti ei sisdlly vaiheistusarviointiin, mutta
Untamonkadun liittymdn pysdkkijérjestelyt suunnittelualueen eteldpddssd esitetddn toteutettavaksi kaikissa

vaihtoehdoissa

KESKILAAJA TOTEUTUSVAIHTOEHTO:

LAAJA TOTETUSVAIHTOEHTO:

Sirkkalankatu, Lemmink&isenkatu
Sirkkalankadun liittymasta pohjoi-
seen, Kiinamyllynkatu seka Joukahai-
senkatu*

Sirkkalankatu, Lemminkaisen-
katu Tykistokadun liittymasta
pohjoiseen, Kiinamyllynkatu
seka Joukahaisenkatu*

Parannetaan vilkkainta jalankulun
osuutta, mutta Teutorin edusta jaa ny-
kyiselleen. Ratkaisu ei paranna kriitti-
sia pyora- ja skuuttipysakoinnin koh-
tia, joissa jalankulun tilat jaavat pysa-
kdinnin takia alimittaisiksi.

Parannetaan vilkkainta jalan-
kulun osuutta kokonaisuudes-
saan. Jalankulku on eroteltu
pyoréliikenteesta tarkastelu-
alueella loogisesti. Jalankulun
kaytossa olevat tilat parantu-
vat Teutorin ja Dentalian vali-
selld alueella pyora- ja skuutti-
pysakoinnille varattujen aluei-
den takia.

Parannetaan vilkkainta osuutta, mutta
Teutorin edusta jaa nykyiselleen. Tal-
|6in jalankulun tilan ollessa ahdas
pyora- ja skuuttipysakoinnin takia, voi
jalankulkua ajautua pyoraliikenteen
vaylalle. Pyoraliikenteen yksisuuntai-
set jarjestelyt jadvat keskeneraisiksi
Tykistokadun ja Sirkkalankadun valill,
mika vaatii yhteensovittamista liitty-
massa. Pyoraliikenteelle tulee puolen-
vaihto Sirkkalankadun liittymassa ny-
kyiseen kaksisuuntaiseen jarjestelyyn.

Parannetaan vilkkainta pyora-
liikenteen osuutta kokonaisuu-
dessaan. Jalankulku on ero-
teltu pyoraliikenteesta tarkas-
telualueella loogisesti. Jalanku-
lun kdytossa olevat tilat paran-
tuvat Teutorin ja Dentalian va-
liselld alueella pyora- ja skuut-
tipysakaoinnille varattujen alu-
eiden takia.

Parannetaan runkobussilinjaston reitti
kokonaan ennen runkobussien liiken-
nointia. Jatkossa ei muodostu tydnai-
kaisia hairioita vilkkaan bussi-, jalan-
kulku- ja pyoraliikenteen reitin alu-
eella.

Parannetaan runkobussilinjas-
ton reitti kokonaan ennen run-
kobussien liikenngintia. Jat-
kossa ei muodostu tydnaikai-
sia hairioita vilkkaan bussi-, ja-
lankulku- ja pyoraliikenteen
reitin alueella.

Korjataan pintarakenteita Kiinamyllyn-
kadun pohjoispaassa. Pohjanvahvis-
tuksia ei tehd3, jolloin kaynnistyva
runkobussiliikenne voi vaurioittaa ky-
seisen kohdan katurakenteita.

Korjataan pintarakenteita Kii-
namyllynkadun pohjoispaassa.
Pohjanvahvistuksia ei tehda,
jolloin kdynnistyva runkobussi-
liikenne voi vaurioittaa kysei-
sen kohdan katurakenteita.
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