TURKU

Sahkolatauksen
yleissuunnitelman vaikutusten

arviointi

Tekijat: Minna Tontti, Jessica Lehtinen ja Tuomas Pitkdnen
Gofore 29.4.2024



Sisallys

Arvioinnin kohde
* Turun kaupungin séhkdlatauksen yleissuunnitelma
» Vaikutusten arvioinnin tarkoitus ja laajuus

Vaikutukset sidosryhmiin

* Yleissuunnitelman vaikutukset kaupunkilaisiin
- Hankinnan vauhdittajia ja esteita
— Sahkoélatauskyselyn tunnistetut vaikutukset
- Yhteistyd avainasemassa
— Saavutettavuus ja tasavertaisuus

* Yleissuunnitelman vaikutukset yrityksiin
— Taloudellisuus, mukavuus ja ympéristoystavallisyys vaikuttajina
—  Markkinavuoropuhelun antia
- Kivijalkayrittajien kevythaastattelut

Vaikutukset paastdihin
* Yleissuunnitelman vaikutukset tie- ja katuliikenteesta
aiheutuviin paastoihin
— Paastojen vaheneminen

Vaikutukset liikenteen sahkdistymiseen

DG Ajoneuvojen kehitys

— Tulevien vaatimusten ennakointi

Tapausesimerkit

» Tarkastelussa Helsingin ja Tukholman toteutusmallit
— Latausasemien suunnittelu ja kilpailutus Helsingissa
— Séahkoautojen kayton edistamisen opit Tukholmasta

Osallistamisen nakdkulmat
+ Osallistamisen lisaaminen sahkolatausverkon

kehittamisessa

— Sidosryhmien osallistamistavat yleissuunnitelman teossa
— Yritysten rooli s&hkdlatausverkon kehittémisessa

Johtop&atdkset ja suositukset
* Arvioinnista tehtavat johtopéaéattkset

* Suositukset jatkoa varten
— Kilpailutus
— Sosiaaliset nakokulmat
— Tekniset nakokulmat

* Arviointiin liittyvat epavarmuudet ja rajaukset

Lahteet
Liitteet
» Kaytetyt lyhenteet ja termit
* Yrittjien kevythaastattelut



Arvioinnin kohde




Turun kaupungin
sahkolatauksen
yleissuunnitelma

Turun kaupunki on sitoutunut saavuttamaan hiilineutraaliuden
vuoteen 2029 menness4, ja liikenteen paastdjen vahentdminen on
tassa yhteydessa keskeisessa asemassa. Kaupunki on jo
saavuttanut merkittavia paastovahennyksia séahkon ja kaukolammaon
osa-alueilla, mutta liikenteen osalta haasteet ovat suurimmat. Turun
tavoitteena on muuttaa liikkumistottumuksia ja samalla tukea
yksityisautoilun paastojen vahentamista. Sahkdautojen kayttoon
siirtymisen edistdmiseksi on olennaista parantaa
sahkolatausinfrastruktuuria ja poistaa esteitd sdhkdautojen
hankinnalta. Vuoteen 2029 mennessa Turku pyrkii siihen, etta
enintédan 33 prosenttia matkoista tehdaan henkildautolla, ja tAméan
osuuden sisélla on tarkeaa, etté suurin mahdollinen maara autoista
on paastottomia.

Kuva: Suvi Elo




Sahkolatausverkoston aktiivinen edistaminen suunnitelman tavoitteena

Taman vision toteuttamiseksi Turun kaupunki edistéé aktiivisesti sahkdlatausverkoston laajentamista ja kaupunki on ottanut
merkittdvan askeleen kohti kestdvampaa ja ekologisempaa tulevaisuutta laatimalla kattavan séhkdlatauksen
yleissuunnitelman vuosille 2024-2030. Suunnitelma on osa laajempaa USER-CHI-hanketta, jota rahoittaa EU:n Horisontti
2020 -ohjelma. Hankkeen paatavoitteena on sahkoisen likkumisen edistaminen, mika on erityisen tarkeaa ilmastonmuutoksen
ja kaupunkialueiden p&éstojen kannalta. Yleissuunnitelma on tuotettu tiiviissa yhteistytssa useiden keskeisten kaupungin
sisédisten toimijoiden kanssa, seka sidosryhmien kuten latauspalveluiden tarjoajien, tydnantajien, ammattikayttajien,
taloyhtididen ja asukkaiden kanssa.

Sahkolatauksen yleissuunnitelman vaikutusten arviointi toimii litteend itse suunnitelmalle, ja sen paaasiallinen tarkoitus on
tukea suunnitelmaan liittyvaa paatoksentekoa. Liséksi arviointi tarjoaa tietoa Sustainable Urban Mobility -suunnitelman
(SUMP) laatimista varten.
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Vaikutusten arvioinnin tarkoitus ja laajuus

Sahkolatauksen yleissuunnitelman arvioinnissa tarkastellaan sen toteuttamisen vaikutuksia taloudellisesta, ekologisesta ja
sosiokulttuurisesta nakdkulmasta kestavan kehityksen edistamiseksi. Arviointi toimii yleissuunnitelman liitteena ja tukee
suunnitelmaan liittyvaa paatdksentekoa. Arviointi auttaa ymmartdmaan, miten suunnitelma voi vaikuttaa kaupungin asukkaiden
arkeen ja yrityksiin seka millainen vaikutus suunnitelmalla sen toteutuessa on liikenteen paasttjen vahentamiseen.

Tutkimuskysymykset

Yksi arvioinnin keskeisista nakokohdista on tarkastelu eri sidosryhmien ndkokulmasta. Arvioinnissa tarkastellaan esimerkiksi
suunnitelman vaikutuksia kaupungin asukkaisiin ja yrityksiin sekd mahdollisia taloudellisia ja ymparist6on liittyvia hyotyja ja
vaikutuksia. Vaikutusten arvioinnilla vastataan seuraaviin yleissuunnitelman toteutumisen kannalta olennaisiin kysymyksiin:

— Miten suunnitelman toteutuminen vaikuttaa kaupunkilaisten haluun tai mahdollisuuteen hankkia ladattava ajoneuvo?

— Miten suunnitelman toteutuminen vaikuttaa yrityksiin (erityisesti keskusta-alueella)?

— Mika vaikutus sahkoélataussuunnitelmalla on tie- ja katuliikenteesta aiheutuviin hiilidioksidipaast6ihin?

— Onko séhkolataussuunnitelma huomioinut ajoneuvojen kehityksen (mm. akkutekniikan kehitys ja lataustarpeen muutos)?

— Tukeeko sdhkoélataussuunnitelma kaupunkilaisten tasavertaista kohtelua (mm. asuinalueet, latauspisteiden

saavutettavuus)?

Miten kaupunki voisi vauhdittaa siirtymaa sahkoiseen liikkumiseen siten, etta kaikki voivat siihen osallistua?



Arviointimenetelmaét ja olennaiset aineistot

Turun kaupungin sahkdlatauksen yleissuunnitelman vaikutusten arviointi on toteutettu pddasiassa laadullisena asiantuntija-
arviointina, joka toteutettiin tydpoytatutkimuksena. Selvityksessa hyddynnettiin Iahdeaineistona saatavilla olevaa tausta-
aineistoa ja tilastotietoja. Kaytetyt materiaalit sisdlsivat muun muassa:

— Séahkolatauksen yleissuunnitelman luonnoksen

— Latausoperaattoreille suunnatun markkinavuoropuhelun aineiston

— Markkinavuoropuheluun liittyvan opinnaytetyn

— Selvityksen séhkdautojen latauspisteiden nykytilanteesta ja tulevaisuudesta Turun alueella
— Kevaalla 2023 Turun asukkaille, taloyhtiille ja yrityksille tehdyn s&hkoélatauskyselyn

— Tukholman ja Helsingin sahkélatausinfrastruktuurin aineiston.

Liséksi maatriteltiin laskennallisesti sdhkdlataussuunnitelman arvioituja paastévaikutuksia, jotka perustuivat siihen osuuteen,
jonka sdhkokayttoiset ajoneuvot ovat tavoitteen mukaisesti korvaamassa nykyisesta likennejakaumasta vuoteen 2030
mennessa. Tama sisalsi seka suorat paastot ettd elinkaaripaastot.

Osana selvitysta suoritettiin myos keskusta- seka valikoitujen alueiden yrittdjien kevythaastattelu tuomaan lisaymmarrysta
suunnitelman vaikutuksista yrityksiin.




Vaikutukset sidosryhmiin




Yleissuunnitelman
vaikutukset
kaupunkilaisiin

Suomi on ollut eturintamassa sahkdautojen omaksumisessa, ja
sahkoautojen rekisterdinnit kasvavat merkittavasti, samalla kun
sitoudutaan vahentamaan liikenteen kasvihuonekaasupaastoja.
Kattavan sahkoautojen latausinfrastruktuurin kehittdminen on
keskeista tassa siirtymassa, vaikuttaen seka kansalaisiin etta
yrityksiin monin tavoin.

Kaupunkilaisille sahk6autojen julkisten ja yksityisten latausasemien
laajentuminen tarjoaa suurempaa mukavuutta ja saavutettavuutta,
rohkaisten sahkdautojen kayttoonottoa. Valtion panostukset
latausinfrastruktuuriin, mukaan lukien tuki kuluttajien
kannustamiseksi valitsemaan sahkdautoja, on tehnyt
sahkoajoneuvoista entista houkuttelevamman vaihtoehdon. Tama
tukee paitsi hallituksen ympaéristotavoitteita myds parantaa
elaméanlaatua edistamalla puhtaampaa elinymparistda ja

=G vahentamalla paastoja.
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Hankinnan vauhdittajia ja esteita

Turun kaupungin yleissuunnitelman mukainen sahkdélatausinfrastruktuurin kehittdminen vaikuttaa suoraan kaupunkilaisten
kuluttajakayttaytymiseen ja sahkdajoneuvojen hyvaksyntdasteeseen. Kun latauspisteitd on enemman ja ne ovat helpommin
saavutettavissa, asukkaat ovat valmiimpia harkitsemaan sahkoajoneuvojen hankkimista ja kayttda. Lisaksi infrastruktuurin
laajentuminen voi vaikuttaa liikkumistottumuksiin ja edistda kestdvampié vaihtoehtoja kaupunkiliikenteessa.

Kuluttajakayttaytymisen muutokset heijastuvat sdhkdajoneuvojen kysynnan kasvussa. Ymparistotietoisuuden lisdantyessa ja
teknologian kehittyessa yha useampi asukas on valmis siirtymé&éan perinteisista polttomoottoriajoneuvoista sahkaisiin
vaihtoehtoihin. TAma siirtyma edellyttda kuitenkin riittavaa latausinfrastruktuuria ja taloudellisia kannustimia, jotka tekevéat
séhkbajoneuvoista houkuttelevan, taloudellisesti mahdollisen ja kaytannollisen valinnan.

Latausverkon ja ajoneuvojen kehittyminen ei yksinaan edista siirtymista sahkdiseen likkumiseen ja ladattavan ajoneuvon
hankintaan vaikuttavat moninaiset tekijat. Selvittddkseen néita tekijoita Turun kaupunki on osana sahkdélatauksen
yleissuunnitelman valmistelua toteuttanut laajan séhkdlatauskyselyn kevaén 2023 aikana, johon osallistui hoin 500 vastaajaa.
Naista suurin osa olivat asukkaita Turusta tai ymparyskunnista, toiseksi suurin osa vastaajista taloyhtioista, lisaksi vastaajien
joukossa oli myds yrittgjia ja ammattilikenteen edustajia.

Vastaajissa ladattavan auton omistajat (tai sellaisen hankinnan vakavasti harkitsevat) olivat vahvasti edustettuina, joten
kyselyn tuloksissa sahkdautoiluun mahdollisesti epailevasti suhtautuvat asukasryhmaét ovat aliedustettuina. Olisi suositeltavaa
kartoittaa aiempaa kattavammin asukkaiden nakdkulmia, huolehtien kaupunkilaisten tasavertaisen huomioimisen mm.
alueellisen kattavuuden kautta.



Sahkolatauskyselyn tunnistetut vaikutukset

Keskeisia |6ydoksia sahkokyselyn aineistosta, vaikutusten arvioinnin naktkulmasta oli tiedottamiseen ja opastuksen tarve niin
kaupunkilaisille kuin asuntoyhtitille seka ladattavien ajoneuvojen hankintahinnan vaikutus siirtymavauhtiin. Suurimmat syyt
sahkoauton hankkimatta jattamiseen liittyvat auton hankintahintaan ja latausmahdollisuuksiin.

Hankintahinta ja koettu huono saavutettavuus esteené

Sahkolatauskyselyn tulosten mukaan ladattavan ajoneuvon hankintaan vaikuttaa ensitilassa ajoneuvon hankintahinta.
Sahkoautojen hankintahinta voi olla korkeampi kuin perinteisten polttomoottoriautojen. Taloudelliset kannustimet, kuten
verohelpotukset, alentavat kustannuksia ja voivat vaikuttaa seka yksildiden etta yritysten hankintapaatoksiin. Hankintahinnan
lisaksi vastaajia mietitytti séhkdauton toimintamatka ja tdmé&n kanssa tuloksissa korreloi huoli latausverkoston riittavyydesta.
Julkisten latauspisteiden valintaan vaikuttivat tulosten mukaan ensin sijainti, sitten latausteho. Liséksi vastaajat suosivat
ensisijaisesti kotilatausta, jota suosimisessa seurasivat kadunvarsi- ja tydpaikkalataus.

Tiedottaminen ja opastus siirtyméan edistajina

Latausinfran kehittyminen vaikuttaa positiivisesti kaupunkilaisten haluun ja mahdollisuuteen hankkia ladattava ajoneuvo.
Tarkeaa on tarjota helppokayttdisia latausmahdollisuuksia seka tiedottaa sdhkdautojen eduista ja kaytdsta. Tiedottamalla ja
kouluttamalla sahkoisen likkumisen hyddyista, kuten paastdjen vahentamisesta, kustannussaastdistd, ajomukavuudesta ja
turvallisuudesta, on mahdollista lisata kuluttajien tietoisuutta, luottamusta ja kiinnostusta sahkoautoihin. On erittain téarkeaa,
PG etta kunnat julkisen latausinfrastruktuurin kehittamisen rinnalla keskittyvat erityisesti tukemaan ja tiedottamaan
. | yksityishenkiloita, yrityksia, taloyhtioita ja muita, jotka haluavat asentaa latauspisteité kotiinsa tai tyopaikalleen.




YhteistyO0 avainasemassa

Tuki ja yhteisty6 taloyhtididen ja ty6nantajien kanssa

Turun kaupunki tarjoaa ohjausta ja tukea alueen taloyhtidille latauspisteinvestointien toteuttamisessa. Yhteistydssa
Kiinteistoliiton, isannoitsijoiden seka TVT Asuntojen ja Vason kanssa kaupunki pyrkii varmistamaan, etta asukkaiden
kotilatausmahdollisuudet pysyvat asianmukaisella tasolla. Lisdksi Turun kaupunki on kehittanyt asukkaille ohjeistuksen
latauspisteiden hankintaan, joka huomioi seka kerrostaloissa etta rivitaloissa asuvien tarpeet. Liséksi ohjeistus tarjoaa
vaihtoehtoja latausmahdollisuuksien jarjestdmiseen omakotitaloissa asuville. Tiedottamisen ja vaikuttamistydhon
kehittamiseen voi hakea lisaesimerkkia Tukholmasta, jossa kaupunkilaisia ja taloyhti6ita tuetaan helposti lahestyttavilla
informaatiopaketeilla ja latauspisteiden hankintaan liittyvilla tukipalveluilla sek& kannustimilla.

Kaupunki voi edistéaa asukkaiden koti- ja tydpaikkalatausta kehittamalla sahkodlataussuunnitelmaa yhteistydssa olennaiseksi
tunnistettujen tahojen kanssa ja tukemalla taloyhtididen lisdksi tydnantajia ohjeistamalla latauspisteiden perustamiseen liittyen.

Julkisten kiinteistdjen latauspisteet osana laajenevaa sahkdautojen latausverkkoa

Yleissuunnitelmassa on huomioitu kaupungin omat kiinteistot, taloyhtitt ja suuret tyénantajat osana laajentuvaa latausverkkoa.

Kaupungin omien julkisten kiinteistdjen yhteyteen tulee rakentaa latauspisteitd maankayttd- ja rakennuslain 126§ mukaan.

Latauspisteiden suunniteltu asennus tapahtuu vuoden 2024 loppuun mennessa. Nama latauspisteet palvelevat niin

kiinteistdssa tydskentelevia kuin siella asioivia henkilditakin ja latauspisteiden toivotaan siten edistavan kohderyhmien

ajoneuvojen sahkoistymistd. Latauspisteet toimivat samalla kaikille avoimina julkisina latauspisteing, kiinteistjen sijaitessa
@ keskeisilla paikoilla alueen asukkaiden kannalta.
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Saavutettavuus ja tasavertaisuus
sahkolatausverkon kehittamisessa

Saavutettavuus ja helppokayttoisyys

Latausverkoston tulisi olla saavutettava ja helppokayttdinen erilaisille kayttgjille. Sahkdlatausverkon ja latauspisteiden
suunnittelussa kayttajien tarpeiden huomioiminen on avainasemassa. Sahkoautolatausverkoston palveluiden tulisi vastata
monipuolisesti erilaisten kayttdjien tarpeisiin. Esimerkiksi selkea kayttoliittyma, helppokayttdiset ohjeet ja esteettomat
latauspisteet ovat tarkeitd. Yleissuunnitelmassa ja kilpailutuksessa on syytd huomioida saavutettavuus myos digipalveluissa.
Saavutettavat digipalvelut mahdollistavat kaikkien kayttajien tasavertaisen pdasyn palveluihin. Latausverkoston verkkosivujen
ja mobiilisovellusten tulisi noudattaa saavutettavuusvaatimuksia. Aluehallintovirasto valvoo saavutettavuusvaatimusten
toteutumista.

Kaupunkilasten tasavertainen kohtelu

Saavutettavuuden lisaksi sdhkolatausverkon kehittdamisessa tulisi ottaa huomioon kaupunkilaisten tasavertainen kohtelu
huolehtimalla mm. siitd, ettd suunnitelmassa on huomioitu kattavasti kaikki kaupunginosat ja vaestonryhmat.
Yleissuunnitelmassa ei nykyisellaan korosteta tasavertaisen kohtelun toteutumista, vaikkakin tama kaytannéssa saattaakin
toteutua. Suunnitelmaa on syyta tdsmentaa tasavertaisen kohtelun ndkdkulmasta. Eri asukasryhmien osallistamisesta voi
huolehtia jarjestamalla esimerkiksi avoimia foorumeita ja kyselyitd asukkaiden mielipiteiden ja tarpeiden kartoittamiseksi.
Liséksi on tarkeaa tavoitella vahemman &énekkaita ryhmia, jotta huolehditaan ettei suunnitelmassa synny valiinputoajien
joukkoa.



Kehittyvan latausverkon myota yritykset voivat saavuttaa monia
etuja. Siirtymalla ladattavien ajoneuvojen kayttéon, yritykset voivat
edistd& omia ilmastotavoitteitaan, séastaa
polttoaineainekustannuksissa ja tarjoamalla latausmahdollisuuden
asiakkailleen, yritykset voivat parantaa imagoaan ja lisata
asiakastyytyvaisyytta. Ymparistotietoiset kuluttajat arvostavat

yrityksia, jotka edistavat kestavaa liikkumista. Naiden etujen
yhdistelma voi tuoda kilpailuetua ja positiivista vaikutusta yrityksille.
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Turun kaupunki tarjoaa apua latauspisteiden jarjestamiseen
tyopaikoille ja kannustaa suuria tydnantajia latauspisteiden
perustamiseen. Seka taloyhtidissa, etta yrityskiinteistbissa
latauspisteiden investointia on mahdollista pienentaa avaamalla
latauspisteita myos julkiseen kayttéon omien asukkaiden tai
tyontekijoiden kayttdajan ulkopuolella. Osana sahkolatauksen
yleissuunnitelman laatimista kaupunki on mm. osallistanut yrityksia
sahkolatauskyselyyn (2023) seka kaynyt markkinavuoropuhelua A [
“ ymmartaakseen latausoperaattoreita paremmin. ; WHOAR 0
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Taloudellisuus,
mukavuus ja
ymparistoystavallisyys
vaikuttajina

Sahkdlatauskyselyyn vastanneista vain 5% edustivat tydantajia,
kaupallisten kiinteistdjen omistajia tai Turun seudun yrityksia ja
tasséakin otoksessa sahkoautoja jo kayttavat olivat yliedustettuina.
Kyselyn vastauksissa néaita ryhmia yhdistaa syyt miksi hankkisivat
ainakin yhden sadhkoauton, jotka ovat taloudellisuus,
ajettavuus/mukavuus ja ymparistdystavallisyys. Yhteenvetona voi
todeta, ettd kaikki vastaajat pitivat myos kehittyvaa julkista
latausverkkoa erittédin myodnteisena ja omaa toimintaa tukevana
suuntana. Taydentamaan ymmarrysta siita miten kehittyva
sahkolatausverkosto vaikuttaa alueen kivijalassa toimiviin yrityksiin,
tehtiin yrittéjien kevythaastatteluja.

Kuva: Esko Keski-oja

Kuva: Heikki Raisanen



Markkinavuoropuheluiden antia

Seitseman suomalaista toimijaa osallistui markkinavuoropuheluihin, joissa kéasiteltiin alan nykytilaa ja tulevaisuuden nakymia.
Ensimmaisessa osassa esitettiin 12 keskeista kysymysta, joiden avulla pyrittiin ymmartdmaan operaattoreiden tarpeita ja
haasteita. Toisessa osassa keskustelu laajeni vapaamuotoisemmaksi, jossa kaytiin [api viela vastausta vailla olevia tai
tarkennusta kaipaavia aiheita. Latausoperaattoreille sopimuspituudet ovat kriittisid investointien kannattavuuden kannalta, ja
toimijat pyrkivat 10-15 vuoden sopimuksiin. Suurteholatauspisteet ja huippunopeat latauspisteet ovat selkeasti kannattavampia
kuin perinteiset AC-laturit. Kilpailutuksissa suositaan jarkevan kokoisia paketteja (1-3 latauskatua kerrallaan, ja
korttimaksamisen vaikutus investointien hintaan tulee huomioida.

Kilpailu latauspaikoista on vilkasta, mik& on merkki markkinoiden terveesta kehityksesta, vaikka ala onkin viel& uusi ja
kehittymdassa. Operaattorit investoivat nyt tulevaisuuteen, ja erilaiset liiketoimintamallit seka nakemykset markkinoiden
kehityksesta luovat dynaamisen ympariston. Toimijoiden taloudellinen vakaus vaihtelee, mika voi johtaa markkinamuutoksiin
tulevaisuudessa. Laatukriteerit ovat keskeisia latauspisteiden kilpailutuksissa, ja niiden noudattamista valvotaan sanktioin.
Taksiala on ilmaissut tarpeensa suurteholatauspisteille, jotka mahdollistavat nopeat lataukset ja tukevat uusien ladattavien
ajoneuvojen hankintaa. Taksipalveluiden asiakkaille tama tarjoaa mahdollisuuden valita paastéttémia vaihtoehtoja ja vahentaa
henkilokohtaisia paastojaan.



Kivijalkayrittajien kevythaastattelut

Osana vaikutusten arviointia tadydennettiin Turun kaupungin teettaméan sahko-

latauskyselya (2023) lahestymalla valikoitujen alueiden yrittdjia kevythaastatteluin.

Naiden avulla haluttiin keraté parempaa ymmarrysta siita, miten kehittyva sahko-
latausverkosto vaikuttaa alueen kivijalassa toimiviin yrityksiin. Pikahaastattelujen
otanta oli pieni, mutta keratyssa vastauksissa kirkastui toistuvia teemoja.
Haastateltaviksi yrityksiksi valittiin sellaisia, joissa pistaytymisaika on latauksen
kannalta tyypillisesti riittavan pitka, yli 30 minuuttia.

Kevythaastattelujen keskeisimpia l0ydoksia olivat:

50 % Arviolta puolet on joskus keskustellut asiakkaiden kanssa
sahkodajoneuvojen latauksesta (toinen puoli ei)

100 % Kaikki vastaajat pitivat latausmahdollisuutta likkeen lahella
positiivisena.
90 % Valtaosa vastaaijista oli kuitenkin huolissaan parkkipaikkojen

kokonaismaarasta, jos vain lataukseen tarkoitetut paikat korvaavat
ns. tavallisia pyséakdintipaikkoja.

Taustatietoa haastatteluista

Tutkitut alueet: VII
kaupunginosa, Martti ja
Raunistula

Haastattelujen méara: 7 kpl, 15

min pikahaastatteluja
Toimialat: 2 kampaamoa, 4
ravintolaa ja 1 lemmikkielainten
trimmausliike.

Ajankohta: helmikuu 2024




Asiakkaiden puheissa nousseita nakokulmia sahkoautoiluun

Yrittajien kaymat keskustelut asiakkaiden kanssa ovat tuoneet esiin
monia nakdkulmia sdhkdajoneuvojen kayttdon ja
latausinfrastruktuuriin liittyen. Yleisesti ottaen, keskusteluissa on
pohdittu ajamisen eri aspekteja, kuten sdhkdajoneuvojen
kylmankestavyytta ja bensan hinnan vaikutusta ajoneuvovalintoihin.

Ladattavien hybridiautojen suosio on kasvussa, mutta samanaikaisesti
latauspisteiden puute on yha haaste. Tyontekijat, jotka matkustavat
pidempid matkoja toihin, ovat myos ilmaisseet huolensa
latausmahdollisuuksista. Liséksi taloyhtididen rajoitetut
pyséakadintimahdollisuudet, kuten vain yhden pysakadintipaikan
tarjoaminen, tuovat omat haasteensa sahkoautoilun yleistymiselle.

“Puhtaampi vaihtoehto. Télla hetkella

myds halvempi vaihtoehto kuin bensa
tai diesel.”

“En vélttamaétta vaihda, koska
mielestani on kehitysasteessa ja, on
ollut paljon negatiivisia juttuja
(lammitysongelmia, ajomatkat

pakkasella lyhentyneet jne.). Jos tulee
pienikin kolhu akkuun, niin on pitanyt
uusia kokonaan. Auton pohja ottaa
Suomessa kiinni.”




Yrittgjien ristiriitaset ajatukset sahkdautoilusta

Yrittajat pohtivat aktiivisesti sahkdautoilun mahdollisuuksia ja haasteita. Moni on harkinnut sdhkdautoon siirtymista, erityisesti
kun paivittdinen ajomaara on suuri. Kuitenkin epavarmuudet teknologian kypsyydesta ja negatiiviset kokemukset, kuten
lAmmitysongelmat ja akkuvauriot, herattavat eparointia. “Jos tulee pienikin kolhu akkuun, niin on pitdnyt uusia kokonaan,” yksi
yrittaja toteaa, viitaten sahkdautojen haavoittuvuuteen Suomen vaativissa olosuhteissa.

Toisaalta, hybridiautot — erityisesti ei-ladattavat mallit — ovat nousseet suosioon niiden kaytannollisyyden ja moottorin
kestavyyden ansiosta lyhyilld matkoilla. “Ei tule pitkda ajoa ja moottorin kannalta ei ole hyva, jos on paljon kayttamatta,”
selittda toinen yrittja hybridiautonsa valintaa.

Sahko- ja hybridiautojen ymparistoystavallisyys ja taloudellisuus verrattuna perinteisiin polttoaineisiin ovat myos tarkeita
tekijoita paatdksenteossa. “Puhtaampi vaihtoehto. Talla hetkella myds halvempi vaihtoehto kuin bensa tai diesel,” toteaa
yrittaja, arvostaen kestavan kehityksen mukaisia valintoja.
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Kadunvarsilatauksen merkitys kaupunkiymparistéssa

Julkisen latausinfrastruktuurin kehittaminen on noussut keskeiseksi
teemaksi sdhkodautojen yleistyessa. Kevythaastattelujen perusteella
kaikki vastaajat pitivat julkista tai kadunvarsilatausta tarpeellisena.
Monet nakivat sen positiivisena signaalina teknologisen kehityksen ja
ympaéristotietoisuuden saralla. Julkisen latauksen lisaéaminen voisi
my06s houkutella lisda asiakkaita liikkeisiin, mik& osoittaa sen
potentiaalisen taloudellisen hyddyn.

Yrittdjien puheissa myos asukkaiden tarve latausmahdollisuuksille
korostuu erityisesti ydinkeskustassa, mutta myos sen ulkopuolella.
Tama herattaa kysymyksen siitd, miten latausinfrastruktuuria voidaan
kehittaa niin, etta se palvelee kaikkia kayttajia — niin asukkaita kuin
asiakkaitakin. Toisaalta on huomioitava, etta keskustoissa on my6s
paljon ihmisi&, jotka eivat omista autoa lainkaan, mika asettaa omat
haasteensa latausverkoston suunnittelulle.

(E)-)

Kuva: Heikki Raisanen




Yrittdjien nakokulma latauspisteiden sijoitteluun

Yrittajat korostavat, ettéd latauspisteiden sijoittelussa on otettava huomioon nykyisten pysakointipaikkojen sailyttdminen. Heidan
mukaansa on tarkeaa, etté latauspisteet eivat vie jo olemassa olevia pysakdintipaikkoja, vaan pikemminkin lisdavat niitd. Tama
nakemys on yhteinen niin keskusta-alueilla kuin kauempanakin, missa koetaan, etta tavallisiakin pysékdintipaikkoja on jo nyt
lian vahan.

Yrittajat ovat erityisesti Helsingissa kaydessaan huomanneet, etta erillisten parkkitilojen luominen voi olla haastavaa, silla
pysakdintipaikat ovat usein taynna. Yrittajat painottavat, etta latauspisteiden tulisi palvella kaikkia ajoneuvoja, ei pelkastaan
sahkodautoja, jotta pysékadintitilat pysyvat tasapuolisina. Liséksi on tarkead, etté latauspisteet eivat sijaitse liian [&hella liikkeita,
erityisesti alueilla, joissa on suunnitteilla muita tilaa vaativia hankkeita, kuten py6rakaistoja. Yrittajat eivat nae tarpeelliseksi,
ettd latauspisteet olisivat kaikkein parhaimmilla paikoilla, vaan ne voisivat olla hieman sivummalla, jolloin ne eivat hairitse
likkeiden toimintaa.

Kadunvarsilatauspisteiden turvallisuus on myds huolenaihe. Yrittdjat pohtivat, miten varmistetaan, etta latauspisteet eivat
houkuttele ilkivaltaa, ja miten ne voidaan sijoittaa niin, etta niihin on helppo ajaa ilman, etta ne aiheuttavat haittaa muulle
likenteelle tai jalankulkijoille. Yhteenvetona voidaan todeta, etta latauspisteiden sijoittelussa on l6ydettava tasapaino
kaytannollisyyden, turvallisuuden ja olemassa olevan infrastruktuurin sailyttamisen valilla. Yrittdjien nakdkulma tarjoaa
arvokasta tietoa siitd, miten latauspisteita voidaan kehittaa kaupunkiymparistossa kestavalla ja kaikkia hyddyttavalla tavalla.



Nakdkulmia latauspisteiden ominaisuuksiin

Yrittajat painottavat latauspisteiden suunnittelussa useita avainasioita. Ensinnakin, latauspisteita tulisi olla useita kerrallaan —
vahintaan “pari-kolme”. Tama on tarkeaa, silla yksittainen latauspaikka ei riitd vastaamaan kasvavaan kysyntaan. Lisaksi on
pohdittu, olisiko mahdollista sijoittaa latauspisteita hajautetusti, jotta ne eivat keskittyisi vain yhteen paikkaan. Latauspisteiden
tehokkuus on myds keskeinen vaatimus. Yrittdjat toivovat, etté latauspisteet olisivat suurlataustehoisia, jotta lataus olisi
mahdollisimman nopeaa ja tehokasta. Tama on erityisen tarkeaa alueilla, joissa pysékointipaikkoja on jo valmiiksi vahan.
Aikarajoitus on toinen huomioon otettava seikka. Yrittajat ehdottavat, ettd latauspisteilla tulisi olla aikarajoitus, mutta samalla
toivotaan, ettd autoja voisi pitdé latauksessa “pidempéén kuin vain tunnin”. Tama auttaisi tasapainottamaan
pyséakaintipaikkojen kayttta ja varmistaisi, etté latauspisteet palvelevat niita, jotka tarvitsevat pidempiaikaista pysakaointia.

Ulkon&adn suhteen yrittajat toivovat, etta latauspisteet olisivat “ihan perus, siistin ndkoisid”. Tama auttaa integroimaan
latauspisteet osaksi kaupunkikuvaa ilman, etté ne hairitsevat katunakymaa tai liiketilojen ilmetta. Kaiken kaikkiaan yrittajien
nakemykset tarjoavat arvokasta tietoa latauspisteiden suunnitteluun, jossa tulee huomioida kaytannéllisyys, tehokkuus ja
esteettisyys.



Pysakoinnin maksullisuus pohdituttaa

Yrittajat toivovat, ettéa kaupunkisuunnittelussa sailytetdan asiakkaiden kiekkopaikat, mika lisda yritysten kilpailukykya
kauppakeskuksiin verrattuna. Keskustan yrittdjien kanssa kaydyissa keskusteluissa on noussut esille huoli siita, etta asiakkaita
on vaikea saada alueelle, mikali pysékdintimaksuja aletaan perid. Esimerkiksi Mikkelissé ja Lahdessa on onnistuttu
sdilyttamaan torin ymparistén autopaikat, vaikka alueelle on rakennettu Toriparkki. Yrittajat ovat myods pohtineet pysakoéinnin
maksullisuutta. Monet ovat valmiita maksamaan pysakoéinnista, mutta heraa kysymys, pitéisiko latauspisteiden olla maksullisia
vai ei. Ehdotuksena on, etté jos latauksesta maksetaan, pysakointipaikka voisi olla ilmainen. Pysakointiajan tulisi olla
rajallinen, mutta samalla tarpeeksi pitkd, jotta autoja ei tarvitsisi siirtaa lilan usein.

Liséksi yrittajat toivovat, etta pysakointi- ja latauspaikkojen saatavuus olisi helposti tarkistettavissa, esimerkiksi sovelluksen
kautta, samalla tavalla kuin Fori-fillareiden kohdalla. Tama helpottaisi asiakkaiden pysakdintia ja latauspisteiden kayttoa,
parantaen samalla asiakaskokemusta ja liikenteen sujuvuutta.



Vaikutukset paastoihin
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Yleissuunnitelman vaikutukset tie-
ja katuliikenteesta alheutuviin
hiilidioksidipaastoihin

Vaikutusten arvioinnin tavoitteena oli arvioida, miten sahkolatauksen yleissuunnitelma vaikuttaa tie- ja katuliikenteen
paastoihin. Erityistd huomiota kiinnitettiin kasvihuonekaasupaastoihin, jotka ovat merkittava ilmastonmuutoksen ajuri. On
tarkedaa huomata, ettd tassa arvioinnissa keskityttiin ainoastaan liikkenteen paastoihin, ja latauspisteiden rakentamisen

aiheuttamat paastot jaivat tarkastelun ulkopuolelle. TAma rajaus mahdollistaa suoraviivaisemman yhteyden sédhkdlatauksen ja
paastévahennysten valilla, mutta se myds korostaa tarvetta jatkotutkimuksille, jotka kattavat koko elinkaaren paastot.

Arvioinnissa kaytettiin apuna Traficomin tietoja nykyisesta ajoneuvokannasta (Traficom 2023a, Turun kaupunki),
kayttévoimista (Traficom 2023b, Liikenteen kayttévoimat Q42023) ja viimeisimmasta henkildlikennetutkimuksesta (Traficom
2023c, suomalaisten keskimaarainen ajosuorite). Paastoja arviointiin laskennallisesti perustuen scope 1 paastdihin bensiini-,
diesel- ja plug-in hybridajoneuvoilla. VTT- Lipaston paastétietojen ollessa vanhentuneita, kaytettiin laskennassa DEFRAN
paastokertoimia vuodelta 2023 (Cars by size, medium car).

Laskelmien perusteena kaytettiin sdhktajoneuvojen lataussuunnitelman skenaariota, jossa sahkdajoneuvojen kaytto lisdantyy
33 %. Laskennallisia pdéastdja verrattiin Turun kaupungin raportoimiin kulutusperusteisiin henkiléajoneuvoliikenteen paastoihin
vuodelta 2022. Kulutusperusteiset kokonaispaastot henkiléajoneuvoliikenteestd vuonna 2022 olivat 126,3 kt CO2-ekv
(sisaltaen elinkaaripaéstot).



Paastojen vaheneminen

Koska suurin osa ajoneuvokannasta on nykyisin bensiini- tai dieselkayttoisia henkildajoneuvoja (téalla hetkella vain 9 % muita
kayttdvoimia), paastot vahenevat yleisesti samassa suhteessa skenaarioon nahden.

Mikali bensiini- ja diesel ajoneuvot korvataan tayssahkodajoneuvoilla, paastot vahenevat valitulla skenaariolla
vuoteen 2030 mennessa -34 % (kokonaispaasttt vuonna 2030 noin 83.8 kt CO2-ekv).

Mikali bensiini- ja diesel ajoneuvot korvataan plug-in hybrideilld, paéstot vahenevat vuoteen 2030 mennessa -20
% (kokonaispaastot vuonna 2030 noin 101.2 kt CO2-ekv).

Mikali julkisia latauspisteita ei rakenneta, autokanta todennakdisesti sahkoistyy joka tapauksessa viimeistaan siihen
mennessa, kun polttomoottoriajoneuvot kielletdan (EU tavoite 2035).

Laskelmassa ei huomioitu nk. Well-to-Tank eli polttoaineen hankinnan ja valmistuksen elinkaaripaastoja. Tehdyn
tarkistuslaskelman perusteella niiden osuus koko elinkaaren ajalta on todennékdisesti pieni. Nykyisten scope 1 paastojen
osuudeksi saatiin Traficomin tietojen perusteella 125 kt CO2-ekv ja Turun kaupungin 2022 raportissa (sisaltaen
elinkaaripaastot) luku oli 126,3 kt CO2-ekv.



Vertailussa bensiini- ja sahkdajoneuvot (Suomen ilmastopaneeli 2024)

Ajosuorite 10500 km/ vuosi. Sisaltaa m Ajoneuvo 1 (Bensiini)

ajoneuvojen materiaalien, valmistuksen/ 22000 o Ajoneuvo 2 (Sahks) J
kokoonpanon ja kierratyksen paastot. ; 20000 /
Autojen akustojen paastokertoimet JEEEZ ./
vaihtelevat suuresti tutkimustulosten 14000 ./
perusteella valilla 56-200 kg CO2- 12000 ./

Kumuloituvat péastdt (kg CO2-ekv.)

ekv./kWh, suurempien arvojen koskiessa 10000 _—
Aasiassa valmistettuja akkuja. Kuvassa 8000 d _—
akuston koko on 42.1 kWh ja 6000
ominaispaastokerroin 70 kg CO2- 4000
ekv/kWh. 2000
’ 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.

Kdyttovuosi nykyhetkestd laskien




Laskelmassa kaytetyt oletukset

» Sahkokayttoisten henkilbajoneuvojen lisaantyminen skenaarion mukaisesti koskee Turun kaupungin asukkaita.

+ Sahkokayttoiset henkildajoneuvot korvaavat bensiini ja dieselkayttdisia polttomoottoriajoneuvoja
(henkildajoneuvoliikenteessa).

» Sahkokayttoiset ajoneuvot korvaavat polttomoottoriajoneuvoja tasaisesti nykyisten kayttévoimaosuuksien suhteessa.
Bensiiniajoneuvojen paastét ovat hieman suuremmat/ per kilometri kuin dieselajoneuvoilla ja niita on 66 % nykyisesta
autokannasta. Mikali etenkin bensiiniajoneuvoja korvattaisiin tdyssahko- tai lataushybrideilla, paastot vahenisivét arviolta -
1% enemman.

+ Sahkoajoneuvon paastot kayttbvaiheessa ovat nolla (lataukseen kaytetdan alkuperavarmennettua vinreaa sahkoa).



Vaikutukset litkenteen
sahkoOistymiseen




Ajoneuvojen kehitys

Yleissuunnitelman lahtékohtana on ajoneuvokannan voimakas sahkodistyminen siten, etté jo vuonna 2030 Suomessa olisi noin
700.000 ladattavaa autoa. Oletuksena on, etta sdhkoistymisen tahti on Turussa samankaltainen kuin muualla Suomessa.
Latausverkon suunnitteluun vaikuttavia tekijdita ovat erityisesti lataustehon lisdantymisen tarve, latauspistokkeiden
yhdenmukaistuminen, ladattavien ajoneuvojen kokonaismaaran kehittyminen seka kehittymassé oleva vehicle-to-grid
(kaksisuuntainen lataus) teknologia. Kuten suunnitelmassa mainitaan, latauspistokkeiden yhdenmukaistuminen on jo melko
pitkalla, eika silla oli juuri vaikutusta suunnitelman vaikuttavuuteen, koska ChaDemo laturit ovat poistumassa.

Lataustarpeen ja teknologiakehityksen huomioiminen

Suurteholatauksen tarve on voimakkaasti lisddntyméssa, tAma vaatimus on selkeasti huomioitu AFIR:ssa seka
suunnitelmassa. Suunniteltu vaiheistettu latausasemien kilpailutus seka markkinaehtoinen markkinamalli mahdollistavat
nopean ja tehokaan varautumisen kulloiseenkin tarpeeseen. Suosittelemme, etta kilpailutuksia méaarittdessa on hyva
huomioida ajastus siten, etté alueilla on eri aikaan kilpailutettuja latausasemia, talla varmistetaan, ettei jollekin alueelle tule
pelkastaan samanikaista latauskapasiteettia ja suurteholatauksen kasvava tarve tulee huomioitua mahdollisimman
tasapuolisesti alueellisesti.

Suunnitelmassa on otettu lahtokohdaksi LVM:n ennuste 700.000 ladattavasta ajoneuvosta vuonna 2030. Autokannan
uudistumisen merkittava hidastuminen saattaa vaarantaa taman tavoitteen. "Ajoneuvokannan kierto on hidastunut.
Ensirekisterdinnit ja kaytettyna maahantuotujen lukumé&arat vahenevat, ajoneuvoja romutetaan véhemman ja keskimé&arainen
kayttoika nousee. Lisdksi ajoneuvokierron hidastuminen nakyy ennusteissa uudempien kayttévoimien suhteellisen
yleistymisen hidastumisena koko ajoneuvokannassa.” (Traficom 2023d). Suosittelemme, etta jatkotoimenpiteena

@ suunnitelmassa huomioitaisiin useampi skenaario autokannan kehityksesta vuoteen 2030 mennessa.




Tulevien vaatimusten ennakointi

Vaikka tAman hetken nakemyksen mukaan EU-lainsa&adéntoon ei tule sitovia vaatimuksia kaksisuuntaiselle lataukselle,
kaksisuuntaisella latauksella on merkittava potentiaali séhkdverkon joustavuuden kannalta. Koska suuri osa paastottomasta
sahkosta tuotetaan tuotantotavoilla, joiden tuotanto vaihtelee merkittéavasti, on kulutusjoustolla merkittéava rooli s&hkdverkon
kestavyyden kannata. Vaikka kaksisuuntainen lataus ei nailla nakymilla ole tulossa AFIR:iin tai muuhun pakottavaan
lainsaadantoon, suunnitelmassa olisi hyva varautua jollain tasolla tihan mahdollisuuteen.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd suunniteltu toteutusmalli mahdollistaa hyvin ajoneuvojen kehityksen huomioimisen, koska
uusissa kilpailutuksissa on mahdollista ottaa huomioon uudemmat kehitykset, kunhan alueellinen tasapuolisuus huomioidaan.
Suosittelemme, ettd suunnitelmaa jatkokehitettdessa huomioidaan muutama erilainen skenaario autokannan kehityksesta
seka valmistaudutaan selvittamaan kaksisuuntaisen latauksen edellytyksia.



Tapausesimerkit
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Tarkastelussa Helsingin ja
Tukholman toteutusmallit

Keskeisimmaét yhtalaisyydet kaupunkien sahkolatausverkon kehittdmisessa

Tukholma ja Helsinki jakavat useita samankaltaisia strategioita kehittdessaan latausinfrastruktuuriaan, heijastaen laajempaa
pohjoismaista lahestymistapaa kestavaan kaupunkilikkumiseen. Helsinki pyrkii hiilineutraaliuteen vuoteen 2030 mennessa,
jossa liikenteen sahkoistamiselld on merkittava rooli. Vastaavasti Tukholma on asettanut tavoitteekseen olla hiilineutraali
kaupunki vuoteen 2030 menness4, johon toimet kestavan liikkumisen puolesta, mukaan lukien ajoneuvokannan
sahkaoistaminen, kuuluvat.

Molemmat kaupungit vaikuttavat ilmastotavoitteisiinsa parantamalla julkisen liikenteen jarjestelmiaan siirtymalla
vah&paastoisiin ajoneuvoihin. Helsinki on integroinut sdhkobussit osaksi joukkoliikennekalustoaan, kun taas Tukholma
laajentaa nk. puhdasta ajoneuvoverkkoaan.

Latausverkoston laajentamisen osalta molemmissa kaupungeissa panostetaan julkisten latauspisteiden maaran lisaamiseen
merkittavasti. Helsinki aikoo asentaa yli 200 uutta latauspistetta, kun taas Tukholma on toteuttanut julkisen saéhkdajoneuvojen
latausverkon ja sen laajentamista jo kymmenen vuoden ajan. Tukholmassa on myos selkeét standardit latauslaitteille ja
yksityisia yrityksia kannustetaan asentamaan latauspisteita.



Latausasemien suunnittelu ja kilpailutus
Helsingissa

Turun kaupungin suunnitelmaa ja toteutusmallia verrattiin Helsingin malliin ja kokemuksiin. Turun suunnitelmassa painotetaan
hieman eri asioita kuin Helsingissd. Osa erosta saattaa johtua Turun ja Helsingin erilaisesta lahtétilanteesta, osa taas
erilaisista paatoksenteon ja tavoitteiden painotuksesta. Suurelta osin painotuserot ovat pienia ja valintojen paremmuudesta tai
vaikuttavuuden eroista on vaikea tehda pitkalle meneviéa johtopaatoksia.

Helsingin kaupunki on kilpailuttanut latausasemia kahteen otteeseen. Turun suunnitelmat kilpailutuksen osalta ovat
samankaltaisia: kilpailutetaan pienehk® kokonaisuus latausasemia kerrallaan. Suurimpia eroja ovat toteutusmalleissa ovat:

» Helsinki ei aio peria latausasemilla pysakoinnista erillista pysakointimaksua. Tama todennakdisesti lisdd hieman
latausasemien suosiota, mutta samalla saattaa laskea asemien kiertonopeutta ja vaikeuttaa vapaan aseman loytymista.
Lisaksi kaupungilta ja& jonkun verran pysékointituloja saamatta.

» Helsinki paatyi Turkua pienempéaan latausasemakokoon, 2-4- pistetta yhdella asemalla, Turku pyrkii suurempiin 4-20
pistettd kasittaviin latausasemiin. Helsingin dokumentaatiosta ei selvid, miksi he ovat paatyneet tdhan latausasemakokoon.
Turun suunnitelmassa perusteluiksi esitetdan hyvat kokemukset Tukholmasta seka negatiiviset kokemukset Berliinissa.
Olemassa olevan tiedon perusteella on vaikea paatelld, mik& osuus kokemuksista johtui nimenomaan latausasemakoosta.
Koska kaupungit ovat hyvin erilaisia luonteeltaan ja kaupunkirakenteeltaan, voi hyvin olla ettd Helsingille sopii pienempi
latausasemakoko ja Turulle suurempi.




Skenaariot ja talousvaikutus

Helsingin mallissa latausoperaattorilta vaadittava tiedonkeruu on hyvin pienta. Ainoastaan kerran vuodessa tuotettava
latauspistekohtainen raportti. Turun suunnitelmassa raportointivali on kuukausi. Lisaksi Turku edellyttda valmiutta siirtya
reaaliaikaiseen tiedon toimittamiseen seka rajapinnan muodostamista varaustilanteen avaamiseen julkiseen kayttéon. Nama
tiedot palvelevat selvasti asiakkaita sekd Turun kaupunkia. Latausasemia kilpailuttaessa kannattaa huomioida, etteivat
raportointivaatimukset muodostuisi tosiasialliseksi esteeksi uudemmalle tai pienemmalle operaattorille mahdollisten
tietojarjestelmén alkuinvestointien takia.

Helsinki on laskenut vaikutukset neljalle eri skenaariolle ajoneuvokannan séhkdistymisesta ja valinnut naista yhden
perusskenaarioksi. Suosittelemme, ettd Turku tarkastelee suunnitelmat jatkokehityksessa myds useampaa autokannan
sahkaoistymisen skenaarioita.

Helsinki ei julkisessa materiaalissa ota lainaan kantaa siihen, mik& on latausasemien talousvaikutus Helsingin taloudelle.
Koska viimeisimmassa kilpailutuksessa hinnan painoarvo oli vain 10%, on tastéd mahdollisesti paateltavissa, ettei ainakaan
tassé vaiheessa suora talousvaikutus ole Helsingin kaupungin motiivina. Turku on tehnyt yhteen skenaarioon perustuvan
talouslaskelman, joka oli selkeasti positiivinen.

Helsinki mainitsee yhtena suunnittelulahtokohtana séhkodverkon kapasiteetin riittavyyden. Suosittelemme, etta kun tarkemmat
suunnitelmat Turun latausasemissa valmistuvat, suunnitelma huomioi myds sahkdverkon kapasiteetin riittavyyden, jotta
voidaan minimoida verkon uudistustarpeet, mikali se on mahdollista.



Sahkoautojen kayton edistamisen opit
Tukholmasta

Toinen vertailukohde Tukholma on pitkaan ollut edellakavija kestavan liikenteen edistdmisessa, erityisesti sahkdautojen
kayton edistamisessa ja on kehittanyt julkista latausinfraa maaratietoisesti vuodesta 2014. Kaupunki on sitoutunut
vahentamaan liikenteen aiheuttamia kasvihuonekaasupaastoja ja parantamaan ilmanlaatua. Tama pyrkimys perustuu kolmeen
keskeiseen tekijaan, jotka muodostavat perustan kaupungin paastotavoitteiden saavuttamiseksi: vihemman ajokilometreja
kaupungissa henkil6a kohden (ajokilometrid / hlg), vAhemman energiankulutusta ajoneuvojen kilometrid kohti (pieniruokaiset
polttoainemoottorit tai autokannan sahkdistyminen) sekd vahemman hiilidioksidipaastéja energian tuotannossa ("vihred” sahkd

ja biopolttoaineet).

Vahemman ajokilometreja kaupungissa henkil6éa kohden, korostaa tarvetta siirtya kohti kestdvampia likkumismuotoja, kuten
joukkoliikennetta, pyorailya ja kavelya. Tukholman kaupunkisuunnittelussa on panostettu tiiviseen kaupunkirakenteeseen,
joka tukee lyhyempia matkoja ja mahdollistaa asumisen ja palveluiden l&hella toisiaan. Liséksi kaupunki on investoinut laajasti
pyorailyinfrastruktuuriin ja jalankulkuyhteyksiin, miké edistaéa kestavia liikkumistapoja. Vahemman hiilidioksidipaastoja
energian tuotannossa, edellyttaa siirtymista kohti vahapaastoista energiantuotantoa. Tukholmassa on panostettu uusiutuvan
energian kayttdon ja vihreiden sahkdmarkkinoiden kehittamiseen. Tama sisaltaa investointeja aurinkoenergiaan, tuulivoimaan
ja muihin uusiutuviin energialahteisiin seka biopolttoaineisiin. Vihrean séhkon ja biopolttoaineiden kayttd edistadd merkittavasti
kaupungin paastotavoitteiden saavuttamista ja ilmastonmuutoksen hillintaa.




Kayttbanalyysien tarkeys sahkdélatausverkoston kehittamisesséa

Vahvin linkki Turun kaupungin sahkdlatauksen yleissuunnitelmaan
tulee vahemman energiankulutusta ajoneuvojen kilometria kohti
osasta, mika tarkoittaa ajoneuvojen energiatehokkuutta ja
sahkoistymistd. Tukholmassa on tehty merkittavia investointeja
sahkoautojen latausinfrastruktuuriin, mika kannustaa kansalaisia
siirtymaan kohti séhkdajoneuvoja. Kaupunki on toteuttanut mittavia
latausinfrastruktuurin kayttdanalyyseja (mm. paiva- ja
kellonaikajakauma, lataustyyppi, latauksen kesto), joiden pohjalta
infrastruktuuria kehitetdan systemaattisesti vastaamaan kasvavaan
tarpeeseen.

Keskeisia huomioita Tukholman latausinfran kehittamisesta ovat :

* Tukholmassa markkinamalli ja toteutus on tehty eri
latausoperattoreiden kanssa, joskin aineistosta ei ole
tunnistettavissa analyysia mallin eduista ja haitoista tai
markkinamallin tarkempaa kuvausta.

» Lataustarpeet: Erityisesti hidas illan ja ydajan kadunvarsilataus
(=kotilataus) on tunnistettu tarkeéksi nopean
paivalatausmahdollisuuden rinnalla ja keinoja palvella naita hyvin
erilaisia tarpeita mahdollisimman tehokkaasti ja
kustannustehokkaasti ohjaa infranstruktuurin kehittAmista.




Latausasemien rahoitus ja laajennus

Kun latausasemia perustetaan nopeasti ja laajasti ennen kuin kysyntéa vastaa tarjontaa, toimivaa lilkketoimintamallia ei ole
mahdollista saavuttaa. Talléin pystytyksen kulut on maksettava muulla kuin niilla, jotka kayttavat latauspalveluita. Nopean
teknologisen kehityksen vallitessa on myos riski, ettd latauslaitteisto vanhenee ennen kuin sita ehditaan kayttaa.

Tukholmassa latausinfran laajennussuunnitelmat vaativat syventavaa inventaariota pyséakdintipaikoista ja analyysia
paikallisista edellytyksista: missa kysyntaa ennustetaan ja missa verkkokapasiteetti on riittava. Lisaksi lisdantyva
kadunvarsilataus luo tarpeen ohjeistaa katuttiden tekoa nailla kaduilla ja on huolehdittava etté katujen yllapito ja siivous sujuu
latauspisteistd huolimatta. Lahes kaikilla pysakdintipaikoilla tapahtuva laajennus tulee aiheuttamaan suuria kustannuksia
sahkoverkkoon liittymisista, joita ei voi ennakoida.

Ansaintanakokulmasta on syytd huomioida myads, ettéd Tukholmassa on eri kokeilujen kautta paadytty ratkaisuun jossa
pysakaoinnista veloitetaan latauksen yhteydessa ja latauspaikoilla on yleensd samat pyséakdintiajat kuin alueen tavallisilla p-
paikoilla, mik& on linjassa Turun kaupungin yleissuunnitelman kanssa.



Osallistamisen nakokulmat
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Osallistamisen
lisaaminen
sahkolatausverkon
kehittamisessa

Turun kaupunki on kehittanyt osallisuuden toimintamallin, joka
korostaa suunnitteluosallisuutta. Tama tarkoittaa, etté asukkailla on
mahdollisuus osallistua aktiivisesti palveluiden ja lahiympariston
suunnitteluun ja kehittamiseen.

Esimerkiksi asiakasraadit, asukaskuulemiset ja kokemus-
asiantuntijat ovat keskeisia osallisuuden muotoja. Naiden avulla
kaupunkilaiset voivat vaikuttaa paatoksiin ja varmistaa, etta palvelut
vastaavat heidan tarpeitaan ja toiveitaan. Suunnitteluosallisuus on
olennainen osa demokraattista kaupunkikehitysta ja yhteisollista
paatbksentekoa.

Kuva: Hannu Aaltonen
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Sidosryhmien osallistamistavat
yleissuunnitelman teossa

Osana sahkoélatauksen yleissuunnitelman laatimisprosessia kaupungin asukkaita, taloyhti6ita ja alueen yrityksia on osallistettu
suunnitteluun sahkoélatauskyselyn kautta, joka toteutettiin kevaalla 2023. Tutkimuskysymysten liséksi vastaajilla oli
mahdollisuus osoittaa konkreettisia toiveita ja tarpeita sahkolatausinfraa kohtaan karttapalvelun kautta. Sahkolatauskyselyn
tuloksia taydennettiin kevyella haastattelukierroksella johon osallistui alueen yritt&jia.

Latausoperaattoreille suunnattu markkinavuoropuhelu puolestaan haki mm. varmuutta latauspisteiden sijaintien suunnitteluun
seka lataustehotarpeiden suhteen.

Yleissuunnitelmassa ei esitetd miten kaupunkilaisten osallistamista jatketaan valmisteluvaiheen jalkeen sé&hkdisen liikkumisen
ja sahkolatausverkon kehittdAmiseen. Osallistamissuunnitelmaa suositellaan jatkettavaksi suunnitteluvaihetta pitemmalle.
Laheinen yhteistyd asukkaiden, elinkeinoeldman ja muiden julkisten toimijoiden kanssa seké alueellinen kehitys vaikuttavat
merkittavasti kaupungin mahdollisuuksiin saavuttaa ilmastotavoitteensa.



Yritysten rooli sahkoOlatausverkon
kehittamisesséa

Laajamittaisen sahkoautojen kayton edellytyksené on paitsi teknologisten edistysaskeleiden myos vahvan infrastruktuurin
kehittaminen niiden tukemiseksi. Tassa yhteydessa suurten tydnantajien osallistuminen sahkolatausinfrastruktuurin
kehittamiseen nousee yhdeksi keskeiseksi onnistumisen edellytykseksi kestavan kaupunkilikkumisen edistamisessa. Suuret
tydnantajat omaavat merkittavaa vaikutusvaltaa ja resursseja yhteistissaan, mika tekee heista avainasemassa olevia
sidosryhmia siirryttdesséa sahkoiseen liikenteeseen. Yhteistydlla yritysten kanssa kaupungit voivat nopeuttaa
sahkdolatausinfrastruktuurin kayttdonottoa.

Kumppanuus seké sidosryhmien tukeminen ja osallistaminen

Yksi keskeisista keinoista suurten tyonantajien osallistamiseksi séhkolatausinfrastruktuurin kehittamiseen on julkis-yksityinen
kumppanuus. Kumppanuudet mahdollistavat yhteistydn julkisen sektorin ja yksityissektorin, kuten yritysten ja liittojen, valilla.
Yhdistamalla resursseja, osaamista ja rahoitusta naméa kumppanuudet voivat helpottaa sahkolatausinfrastruktuurin
suunnittelua, toteuttamista ja yllapitoa. Liséksi ndAma kumppanuuksissa syntyy jaettua vastuuta ja omistajuutta, mika edistaa
yhteista toimintaa kohti yhteisia kestavyyden tavoitteita.

Ensiarvoisen tarkeda on suurten yritysten tukeminen latausinfrastruktuuria kehittdmisessa. Neuvonta- tai tyéryhmien
perustaminen, jotka koostuvat suurten yritysten edustajista, mahdollistaa Turun kaupungille osallistavan lahestymistavan,
palautteen kerddmisen seka latausasemien sijoittamista koskevien huolenaiheiden ratkaisemisen. Avoin vuoropuhelu ja
yhteistyd edistavat kaupungin ja suurten yritysten osaamisen ja resurssien hyédyntamista tehokkaiden

@" latausinfrastruktuuriratkaisujen suunnittelussa ja toteuttamisessa.




Ty6paikkalataukseen kannustaminen

Suurten tydnantajien houkuttelemiseksi investoimaan séhkdlatauspisteisiin Turun kaupunki voi tarjota erilaisia kannustimia,
kuten avustuksia tai nopeutettuja lupaprosesseja, yrityksille, jotka asentavat latausasemia toimitiloilleen. Nama kannustimet
eivat vain kompensoi infrastruktuurin alkuinvestointeja, vaan myods kannustavat yrityksia ottamaan kayttoon
ymparistoystavallisia kaytantoja ja edistamaan tyontekijoiden siirtymista ladattaviin ajoneuvoihin. Toimiva esimerkki
kannustimesta on Tukholman kaupungin malli, jossa on tarjottu pysakdintipaikkojen kayttdoikeuksia yksityisille yrityksille
ilmaiseksi vastineeksi latauspisteiden asentamisesta. Tama liiketoimintamalli asettaa selkeét standardit latauslaitteille ja
mahdollistaa tietojen jakamisen kaupungin ja yritysten valilla.

Datavetoinen suunnittelu

Tietopohjaiset paatdkset ovat olennaisia optimaalisten paikkojen tunnistamisessa latausasemille ja infrastruktuurin
kayttéonoton optimoinnissa. Turun kaupunki voi tehdé yhteistyota yritysten kanssa keratakseen ja analysoidakseen
tydmatkaliikenteen, liikenteen virtaukset ja pysékdintitarpeet strategisten paikkojen lI6ytamiseksi latausinfrastruktuurille.
Hyddyntamalla dataperusteisia oivalluksia kaupunki voi yhdessa yritysten kanssa tehda tietoisia paatoksia infrastruktuurin
sijoittamisesta, varmistaen tasavertaisen paasyn ja kaytettavyyden ladattavien ajoneuvojen kayttgjille. Nain yksityinen ja
julkinen verkosto taydentavat toisiaan.

Erityyppisten yritysten osallistaminen

Suurten tyollistdjien lisaksi on syyta tunnistaa kaikenkokoisia yrityksia, joita osallistaa nakokulmien ja tarpeiden

esilletuomiseksi tasavertaisesti. Suurten organisaatioiden, joissa tehdaan tyopaivan aikaista latausta (tai suunnitellaan

sellaista) lisaksi tyoryhmiin ja verkostoihin on hyva sisallyttdd myos yrityksia, jotka tuottavat palveluita latausasemiin seké
BT yrityksia joissa asioidaan latauksen aikana.




Johtopaatokset ja
suositukset




Arvioinnista tehtavat johto-
paatokset

On tarkeaa tunnistaa, etta Turun kaupungin kestavan liikenteen tavoitteiden saavuttaminen vaatii laajaa yhteistyota ja
kokonaisvaltaista lahestymistapaa. Sekéa kansalaisten etté yritysten on osallistuttava muutokseen, ja kaupungin on luotava
kannustimia kestéavien likkumismuotojen kayttdon. Liséksi tarvitaan jatkuvaa seurantaa ja arviointia toimenpiteiden
tehokkuudesta seké joustavaa reagointia muuttuviin olosuhteisiin ja tarpeisiin.

Turun kaupungin sahkdlatauspaikkojen yleissuunnitelma on hyvin linjassa AFIR asetuksen ja kansallisen jakeluinfraohjelman
kanssa. Suunnitelmassa on huomioitu lisdantyva tarve suurteholataukselle sekd autokannan kehitykselle yleisesti.
Yleisperiaate vaiheistetulle, avoimelle kilpailutukselle mahdollistaa hyvin tuleviin muutoksiin reagoimisen. Suunnitelma
liitteineen antaa myds hyvan pohjan tarkemmalle suunnittelulle ja vaiheistukselle latausasemien alueelliseen sijoittamiseen.
Suunnitelman tueksi tehdyt kuulemiset antavat suunnitelmaan ndkemyksia.

Suurimmat riskit suunnitelman toteutumiseen liittyvat toisaalta uusimpiin ennusteisiin autokannan uudistumisen
hidastumisesta, toisaalta kilpailutusten laatimiseen siten, ettéd Turun kaupungin ja markkinaehtoisten lataustoimittajien
tavoitteet toteutuvat yhtaaikaisesti. Vaiheistettu kilpailutus mahdollistaa naihin riskeihin varautumisen.



Suositukset jatkoa
varten

Suositukset jatkoa varten on tassa arvioissa jaettu kahteen erilliseen
osaan. Toisaalta yleiset suositukset ja toisaalta suositukset
kilpailutuksiin liittyen. Suuri osa suunnitelmasta toteutuu kaytannossa
kilpailutusten kautta, joten kilpailutuksiin liittyvat suositukset on
keratty omaan kokonaisuuteen. Yleiset suositukset on jaettu kahteen
ryhma&an, joista suurempana on osallistamiseen ja sosiaaliseen
oikeudenmukaisuuteen liittyvat asiat. Pienempi osuus liittyy
teknisluonteisiin asioihin, kuten sdhkéverkon kapasiteetin
riittavyyteen, tai herkkyysanalyysien tekemiseen erilaisissa
autokannan sahkgistymisen skenaarioissa.

Kuva: Heikki Raisanen




Suositukset jatkoa varten — kilpailutus

Suunnitelman yksi tarkea lahtékohta on vaiheistettu, kaikille toimijoille avoin kilpailutus. Tamé& mahdollistaa tehokkaasti
teknologian ja ajoneuvojen kehityksen huomioimisen seké kaytannon kokemusten kerd&misen ensimmaisista toteutuksista
seuraavia toteutuksia varten. Jotta eri toimijoiden kohtelun seké alueellinen tasa-arvo toteutuisivat mahdollisimman hyvin,
suosittelemme seuraavien asioiden huomioimista kilpailutuksissa:

Alueellinen tasa-arvo

Suurimat syyt séhkdauton hankkimatta jattamiseen liittyvat auton hankintahintaan ja latausmahdollisuuksiin. Latausasemien
rakentamisella sellaisille alueille, jossa hankintahinta muodostaa merkittdvan esteen sdhkdauton hankinnalle, voidaan
aktiivisesti vahentaa latausmahdollisuuksista johtuvaa syyta olla hankkimatta séhkdautoa. Tama on mahdollisesti tehokas
keino edistda sahkoauton hankinnan alueellista tasa-arvoa. Suosittelemme alueellisen tasa-arvon huomioimista yhtena
kriteering, kun Kilpailutettavien asemien paikoista paatetaan.

Toimijoiden tasapuolinen kohtelu

Kilpailutuksissa mahdollisesti olevat vaatimukset, jotka aiheuttavat kertaluonteisen toimijakohtaisen investointitarpeen,
saattavat tosiasiallisesti estaa pienten toimijoiden osallistumisen. Kertaluonteisten investointitarpeiden suuruudesta on vaikea
ulkopuolelta antaa arviota. Suosittelemme, ettéd ennen ensimmaista kilpailutusta, Turun kaupunki k&y uuden, teknisemman
markkinavuoropuhelun alan toimijoiden kanssa, sen selvittamiseksi, miten kertaluonteisen investoinnin maaraa voisi
mahdollisuuksien mukaan pienentad ja taten antaa mahdollisimman monelle toimijalle mahdollisuuden osallistua

@ kilpailutukseen.
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Suositukset jatkoa varten - kilpailutus

Ajoneuvojen kehitys

Ennusteet ajoneuvojen kehityksen tahdista ovat nopeita ja osa latausratkaisuista saattaa vanheta nopeastikin. Mikéli joku alue
kilpailutetaan 'tayteen’ varhaisessa vaiheessa, on olemassa vaara etta tulevaisuudessa jollakin alueella on vanhentunutta
latausasemakantaa. Tama voidaan tehokkaasti estdéd aluesuunnittelulla, jossa kunkin alueen kilpailutus vaiheistetaan usealle
vuodelle, siten ettd jokaiselle alueelle tulee eri ikdista latausasemakantaa. Suosittelemme, etté kilpailutusten suunnittelussa
mahdollistetaan kaikille alueille eri-ikaisen latausasemat.

Saavutettavuuden (digitaalinen ja fyysinen) huomioiminen kilpailutuksessa

Fyysinen ja digitaalinen saavutettavuus ovat oleellisessa asemassa sille, etté latauspaikkojen kayttbaste nousee korkeaksi.
Korkea ennustettu kayttdaste puolestaan houkuttelee markkinaehtoisia toimijoita mukaan kilpailutuksiin. Yleissuunnitelmassa
on saavutettavuus otettu hyvin huomioon esimerkiksi maksamiseen liittyvassa asioissa. Suosittelemme, etta tulevissa
kilpailutuksissa tuodaan joko vaatimuksena tai pisteyttavana kriteerind saavutettavuuden nakékohdat.



Suositukset jatkoa varten — sosiaaliset
nakokulmat

+ Kattavamman ymmarryksen keraaminen kaupunkilaisten edellytyksista ja mahdollisista vaikutuksista
(sahkolatauskyselyssa 2023, sdhkdauton omistajat yliedustettuina). Olisi suositeltavaa kartoittaa aiempaa kattavammin
kaupunkilaisten négkdkulmia, huolehtien kaupunkilaisten tasavertaisen huomioimisen mm. alueellisen kattavuuden kautta.

* Yleissuunnitelmassa ei nykyiselladn korosteta tasavertaisen kohtelun toteutumista, vaikkakin taméa kaytanndssa saattaa
toteutua. Suunnitelmaa on syyta tdsmentaa tasavertaisen kohtelun ndkdkulmasta.

* Suosittelemme, etta kilpailutuksia maarittdessa on hyva huomioida ajastus siten, ettd alueilla on eri aikaan kilpailutettuja
latausasemia, talla varmistetaan ettei jollekin alueelle tule pelkastdan samanikaista lataus kapasiteettia ja
suurteholatauksen tarve tulee huomioitua mahdollisimman tasapuolisesti alueellisesti.

+ Olisi suositeltavaa kartoittaa aiempaa kattavammin asukkaiden néakdkulmia, huolehtien kaupunkilaisten tasavertaisen
huomioimisen mm. alueellisen kattavuuden kautta.

+ Osallistamissuunnitelmaa suositellaan jatkettavaksi suunnitteluvaihetta pitemmalle. L&heinen yhteisty6 asukkaiden,
elinkeinoelaman ja muiden julkisten toimijoiden kanssa seké alueellinen kehitys vaikuttavat merkittavasti kaupungin
mahdollisuuksiin saavuttaa ilmastotavoitteensa.




Suositukset jatkoa varten — tekniset
nakokulmat

* Suosittelemme, ettd kun tarkemmat suunnitelmat Turun latausasemissa valmistuvat, suunnitelma huomioi myoés
sahkoverkon kapasiteetin riittdvyyden, jotta voidaan minimoida verkon uudistustarpeet, mikali se on mahdollista

» Suosittelemme, ettd suunnitelmaa jatkokehitettdessa huomioidaan muutama erilainen skenaario autokannan kehityksesta

* Suosittelemme, etta jatkokehityksessa valmistaudutaan selvittdmaan kaksisuuntaisen latauksen edellytyksia.

&
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Arviointiin liittyvat epavarmuudet ja
raJ aukset

Vaikuttavuusarviointi on laadittu suunnitelman valmistumisen yhteydessa, eika mahdollisia liitetiedostojen muutoksia ole
huomioitu arvioinnissa.

» Arvioinnissa on keskitytty yksityisautoilun osa-alueeseen, joten ammattiautoilu ja kevyen liikenteen sahkoistyminen on
rajattu arvioinnin ulkopuolelle.

* Suurimmat riskit ja epavarmuudet liittyvat autokannan kehitykseen, valtiovallan mahdollisten politikkamuutosten seka
kilpailutusten onnistumisen.

+ Kilpailutusten onnistumisen edellytyksia ja periaatteita on kasitelty laajasti seka yleissuunnitelmassa etta tassa
vaikuttavuusarvioinnissa.

» Valtiovallan mahdolliset politikkamuutokset saattavat vaikuttaa laajastikin suunnitelman toteutukseen ja edellytyksiin. Nama
muutokset ovat kuitenkin erittain spekulatiivisia, varsinkin kun suunnittelun perspektiivi ulottuu vuoteen 2030.

« Autokannan kehitykseen liittyvaa riskia on mahdollista laskea jatkokehityksessa laatimalla muutama eri skenaario
autokannan kehityksesta.

+ Paastblaskennassa ei ole huomioitu toissijaisia vaikutuksia, kuten katurakentamisen aiheuttamia mahdollisia
paastolisayksia tai pysakointipaikan etsimiseen liittyvan ajomatkan mahdollisia muutoksia.
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Kaytetyt lyhenteet ja termit

AFIR

Julkinen latauspiste

Huippunopea latauspiste

Kotilataus

Latausasema
Latauskatu

Latauspiste
Normaaliteholatauspiste

SUMP

Suurteholatauspiste
TEN-T
USER-CHI

EU:n asetus vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttddnotosta

Latauspiste, johon kaikilla kayttgjilla on paasy, eika latauspistetta ole rajattu vain tietyn rajatun ryhmén
kayttoon.

Latauspiste, jonka teho on yli 150kW

Sahkodauton lataaminen kotona, yleensé omistajan asunnon tai omakotitalon yhteydessa olevalla
latausasemalla.

Paikka, jossa sijaitsee yksi tai useampi latauspiste samassa sijainnissa.

Katu tai alue, jossa on useita sdahkdautojen latauspisteita.

Latauspaikka, jossa voidaan kerrallaan ladata yhta autoa tai muuta ajoneuvoa.
Latauspiste, jonka teho on 22kW tai alle.

Kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelma (Sustainable Urban Mobility Plan), on strateginen suunnitelma,
joka pyrkii varmistamaan kestavan, kilpailukykyisen ja resurssitehokkaan kaupunkilikenteen

Latauspiste, jonka teho on yli 22kW
Euroopan laajuinen liikenneverkko, koostuu ydin- ja kantaverkosta

EU:n Horisontti 2020 -ohjelman rahoittama hankkeessa, jonka tarkoituksena on edistéda sahkoista
likkumista monin eri keinoin.
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Yrittajien kevythaastattelut

Haastattelukysymykset

1.
2.

Taustatiedot: yritys, toimiala, vastaaja (esim. yrittaja, tyontekija)
Oletko keskustellut asiakkaiden kanssa sahkoajoneuvojen latauksesta? Kylla/Ei
» Jos kylla, millaisia hakokulmia asiakkaiden kanssa keskusteluissa on tullut esille?
Kuljetko itse sdhkoautolla? Kylla/ Ei
+ Jos ei, oletko harkinnut sellaisen hankkimista lahitulevaisuudessa?
Kokisitko tarpeelliseksi alueella julkisen/ kadunvarsilatauksen? Kylla/ Ei/ Eos
* Miksi ei/ eos?
» Jos koet tarpeelliseksi, millainen julkisen latauspisteen tulisi olla?/ Miten sijoittaisit sen?

Muuta sanottavaa mahdolliseen sdhkoélataukseen liittyen? (esim. pysakointi)
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Keratty haastatteluaineisto 1/3

Asiakkaiden kanssa keskusteluissa esille nousseita nakdkulmia

» Yleista keskustelua ajamisesta, sdhkdajoneuvoihin liittyvista epavarmuuksista (esim. kylmankestavyys), bensan hinnasta
jne.

* Ladattavien hybridien kaytt6 on lisdantynyt

» Latauspisteita on talla hetkella vahan

+ Tyontekijat kyselleet myds joskus, kun tulevat toihin kauempaa

» Taloyhtitssa vain yksi pysakdointipaikka

Yrittgjien omia ajatuksia sahkdautoilusta

+ Harkinnut vaihtaa sdhkoautoon, koska tulee péivittain paljon ajoa

+ “En valttdmatta vaihda, koska mielestani on kehitysasteessa ja, on ollut paljon negatiivisia juttuja (lammitysongelmia,
ajomatkat pakkasella lyhentyneet jne.). Jos tulee pienikin kolhu akkuun, niin on pitanyt uusia kokonaan. Auton pohja ottaa
Suomessa kiinni.”

* “Olen kuullut, etta hybridi voisi olla hyva vaihtoehto”

» Talla hetkella hybridi (ei ladattava). “Ei tule pitkda ajoa ja moottorin kannalta ei ole hyva, jos on paljon kayttamatta.”

+ “Puhtaampi vaihtoehto. Talla hetkelld my6s halvempi vaihtoehto kuin bensa tai diesel.”
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Julkisen/ kadunvarsilatauksen tarpeen arviointia

+ Kaikki haastateltavat kokivat tarpeelliseksi julkisen/ kadunvarsilatauksen. “Ei ainakaan olisi haittaa”/ “Ajattelisin, etta ei
menisi hukkaan”/ “Olisi hyva asia. Maara lisdantyy koko ajan. “Kanta kasvaa, asukkailla ei ole mahdollisuutta lataukseen.”

* "Nayttaisi (positiivisesti), ettd ollaan kehityksessd mukana.”/ "On tulevaisuutta”

* "Voisi tuoda lisda asiakkaita liikkeisiin”

+ Useamman kerran tuli myos esille asukkaiden tarve lataukselle (seké ydinkeskustassa etta sen ulkopuolella) “Asukkaiden
lataus, mitenkdhan se hoituu?” / "Asukkaiden kayttéon. Ja myds asiakkaiden kayttéon. Palvelisi kaikkia.”

+ Toisaalta mainittiin: "Keskustassa on paljon ihmisia, joilla ei valttamatta ole lainkaan autoa.”

Yrittdjien mielesta suunnittelussa huomioitavaa (latauspisteiden sijoittaminen)

» Ei saa vieda nyt jo kaytossa olevia pysakaointipaikkoja. Pysakdintipaikkoja on lisattava. Tama tuli esille seka keskusta-
alueella, ettd kauempana. Koettiin, etté tavallisiakin pysakoéintipaikkoja on lilan vahan. Liséksi tuli esille, etta toisin kuin
keskustassa, kauampana ei ole ns. kiirepaikkoja.
» “Erikseen on huono tehda siihen parkkitilaa. Helsingissa on nain pysakdintiruutupaikoilla. VVoivat olla hyvinkin varattuja.” /
"Jos tukee pelkastdan sdhkdajoneuvoille, se olisi huono. Esim. Naantalissa on vain sdhkdautoille, vain ladattaville.
Pysakadintipaikkoja pitaisi olla tasapuolisesti.”
» Eiihan liikkeen eteen. (erityisesti Martissa keskustelua herétti suunniteltujen pyérakaistojen tilantarve, mutta myés muualla
M mainittiin) “Ei tarvitsi olla siind ihan parhaimmilla paikoilla”
+ “Kadunvarsilla olisi hieno ja upea asia, miten silloin ilkivalta?”
* Helppo ajaa siihen
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Yrittdjien mielestd suunnittelussa huomioitavaa (latauspisteen ominaisuudet)

» Kerralla useampi latauspaikka. “Vahintaan pari-kolme latauspaikkaa.” “Pitaisi olla useampi... Yhdella ei kesaa tuu.”

* Toisaalta mainittiin myds: “Taytyyko olla kaikki samassa paikassa, voisiko ripotella erikseen useampia?”

+ Pitéisi olla suurlataustehoinen

+ Pitaisi olla aikarajoite (Tuli esille alueilla, joissa pysakointipaikat muutenkin vahaisia). Mainittiin myds: “Etta saisi pitda autoa
pidempaan. Etta ei ole ihan tunnin parkki.”

» “Joku ihan perus, siistin nakdinen.”

Yrittdjien mielesta suunnittelussa huomioitavaa (muuta)

+ Toivottiin, etté asiakkaiden kiekkopaikat sailyisivat. Lisaa yritysten kilpailukykyé kauppakeskuksiin nahden. Haastateltava
on jutellut keskustan yrittdjien kanssa ja totesi: "Sinne ei enda saa yrittajia." "Olisi tarkeaa, etta sailyisi parkkikiekkopaikkoja.
Pysakaointimaksujen tuominen alueelle on rankka toimenpide.” "Mikkelissa ja Lahdessa sailytettiin torin ymparistéssa
autopaikat, vaikka tuli Toriparkki.”
» Toisaalta mainittiin myos: “Ihmiset maksavatkin pysakdinnista kylla.” “Tuleeko maksullisina vai ei?” “Latauksesta varmaan
maksetaan, niin paikka voisi olla ilmainen?”/ "Miten menee pysakointimaksu, aika siina pitaisi olla rajallinen. Vai meneekd
latausten mukaan?”

ik g "Pitaisi olla merkattuna johonkin, vrt. Fori-fillarit, samalla tavalla, missd on vapaana paikkoja. Jossain sovelluksessa.”
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