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1. Bakgrund

Drivkraftsomvalvningen inom trafiksektorn har accelererat anda sedan borjan av 2020-talet da elbilarnas
och laddhybridbilarnas marknadsandel snabbt 6kade. Enligt uppskattningarna kommer over en tredjedel
av alla bilar att vara elektrifierade senast 2030. Hur snabbt forandringen sker beror pa flera faktorer
sasom branslepriserna, det ekonomiska laget och elbilarnas prisutveckling. EU:s beslut om att forbjuda
forsaljningen av nya bilar som drivs med fossila brénslen fran och med 2035 stéder 6vergangen till el-
och vitedrivna fordon. Abo stad stravar efter att vara kolneutral fore 2029. Detta stéller
trafikutslappsminskningarna i centrum, eftersom utslappsminskningarna fran el och fjarrvdarme redan
uppnatts. Staden stravar efter att begransa privatbilismens andel till hogst 33 procent av alla resor och
att framja elbilism med hjalp av battre laddningsinfrastruktur. Antalet laddningsbara bilar i Finland
forvantas oka till 700 000 fore 2030, vilket kraver att antalet laddningspunkter markant utokas. | Abo har
man redan fokuserat pa att utveckla laddningsnétet, och Europeiska Unionens AFIR-férordning och det
nationella programmet for distributionsinfrastruktur inom vagtrafiken styr byggandet av
elladdningsinfrastrukturen. Abos utredningsplan for elbilsladdning ingar i det mer omfattande USER-CHI-
projektet som pagar 2020-2024.

2. Engageringsprocessen

Abo stad tillsatte en intern arbetsgrupp bestdende av en omfattande grupp av representanter for staden
for att styra beredningen av utredningsplanen for elbilsladdning. Under ledning av arbetsgruppen
ansvarade karngruppen som bestod av medlemmar fran enheten losningar for stadsmobilitet for att
hora intressentgrupper och utarbeta planen.

Varen 2023 genomférdes en enkat om elbilsladdning som besvarades av 516 personer, framst stadsbor
och representanter for husbolag. | enkaten lyftes fram behovet av laddningspunkter i centrum och
invanarnas stora intresse for elbilism. Enkaten visade att ungefér en tredjedel av de invanare som
anvander elbil inte hade mojlighet att ladda bilen hemma och de dnskade sig fler laddningsmadjligheter
langs gatorna. Det viktigaste vid valet av laddningspunkt var ldget, laddningseffekten och priset.
Tillaggsjansterna spelade ingen stor roll vid valet av laddningspunkt.

Marknadsdialogerna med laddningsoperattrerna visade att branschen vardesatter langfristiga avtal och
centrala ldgen. Snabb- och hogeffektsladdare ar med tanke pa affarsverksamheten klart battre for
laddningsoperatorerna och pa grund av deras hoga anskaffningspris maste avtalen vara tillrdckligt
langfristiga. Laddningsoperatbrerna ansag att forenklandet av betalningssatten och den fria
prissattningen var fornuftiga punkter i stadens planer, dessa atgarder har @nnu inte har gjorts i flera
andra stader.
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3. Allmanna laddningspunkter i
gaturummet

Det allmanna laddningsnatets effekt faststalls i férhallande till antalet elbilar och laddhybridbilar med
antagandet att 3 kW gar &t for varje elbil och 0,66 kW fér varje hybridbil. Enligt
kommunikationsministeriets uppskattning ska det finnas 700 000 laddningsbara bilar i Finland senast
2030, vilket innebar att effektbehovet for laddningsnatet i Abo uppgar till 44 MW, det vill séga till cirka 2
000 normala laddningspunkter. Pa grund av den oférutsdgbara utvecklingen av antalet elbilar maste
antalet laddningspunkter foljas upp arligen.

Aven om denna omfattning av nitverket har faststillts som ett minimikrav beror det faktiska antalet
laddningspunkter pa anvandningsbehovet och pa utnyttjandegraden, nagot som regelbundet féljs upp
av operatdrerna. Snabbare laddningspunkter kan delvis ersatta langsammare men behovet av
langtidsparkering och laddning nattetid kvarstar, vilket kréaver en kombination av olika typer av
laddningspunkter.

Placeringen av laddningsstationer i Abo har planerats tillsammans med arbetsgruppen med hjilp av
resultaten fran elladdningsenkaten och CLICK-verktyget som utvecklats inom USER-CHI-projektet.
Verktyget gor det majligt att faststdlla de optimala platserna och antalet laddningspunkter med hjalp av
geodatamaterial. Verktyget tar bland annat hansyn till befintliga laddningsnat, parkeringsdata och
attraktionskraften hos olika servicestallen sasom butiker och kontorskluster. Det kan ocksa anvandas for
att prioritera olika laddningsbehov regionalt och enligt laddningsstationernas hastighet. Resultaten fran
elladdningsenkaten stoder CLICK-verktygets simuleringar och tillsammans visar de att behovet av
ytterligare laddningspunkter ar storst i centrumomradena, men att det ocksa finns laddningsbehov som
maste tillgodoses i férorterna och omkring kopcentrum. | planen beaktas ocksa alla laddningspunkter
som installeras pa privat mark, men i centrum och i Kuppisomradet ligger huvudansvaret for att 6ppna
laddningspunkter hos staden. | den fortsatta planeringen preciseras noggrannare gatuplaner och
placeringen av laddningspunkter samtidigt som kapaciteten i Abo Energis elnit och andra
trafikplaneringsbehov beaktas.

Staden tillampar modellen med laddningsgator i sitt laddningsnat, dar en enda laddningsstation har 4—
20 laddningspunkter. | Stockholm har man testat hur modellen fungerar, och erfarenheterna har varit
positiva. Laddningsgatorna 6kar kundnoéjdheten och gor det lattare att hitta laddningspunkter, eftersom
flera laddningspunkter pa ett och samma stélle 6kar sannolikheten for att hitta en ledig punkt, minskar
besvaret med driftsstorningar och underlattar handledningen. Darmed kan bilister vélja
laddningspunkter som de regelbundet anvander, vilket minskar onddig korning, framjar trafikens
smidighet och minskar utsldappen. Eftersom snabbare laddningspunkter ar mer [6nsamma for
operatdorerna kommer dessa att i man av mojlighet prioriteras i stadens konkurrensutsattningar. Med
hjalp av snabba laddningspunkter kan man dessutom minska det totala antalet laddningspunkter jamfort
med normala laddningspunkter. De normala laddningspunkterna konkurrensutsatts sarskilt for behoven
kring laddning om natterna och som ett element som stéder parkeringen under arbetstid.

| fortsattningen ska kunder som parkerar vid laddningspunkterna betala parkeringsavgifter pa samma
satt som pa andra parkeringsplatser, vilket sakerstéller att stadens parkeringsintakter inte minskar pa
grund av laddningspunkterna. Avskaffandet av parkeringsavgifter vid laddningspunkter kan dvervagas i
sarskilda fall t.ex. nar det galler ultrasnabba laddningspunkter, dar snabba laddningstider och hog
bilomsattning kan motivera en avgiftsbefrielse. Detta avgors fran fall till fall i samband med att
upphandlingsdokumenten utarbetas. Uppbéarandet av parkeringsavgifter mojliggor ocksa en effektiv
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6vervakning, vilket forhindrar missbruk av laddningspunkter i hopp om gratis parkering och minskar pa
sd satt onodig laddning och parkering vid laddningspunkterna.

For taxitrafiken planeras sarskilda laddningspunkter i centrum for att taxibilarna inte ska belasta andra
snabbladdningspunkter. Tanken ar att detta frigdr kapacitet for privattrafiken. Laddningspunkterna for
taxibilar kunde vara ultrasnabba, maojligen 6ver 300 kW, sa att effektiv laddning kan erbjudas under
korta parkeringstider. | planeringen av laddningsinfrastrukturen inom logistiksektorn kravs
markanvandningsobservationer och samarbete med olika aktorer sa att AFIR-kraven som kommer att
stéllas fore 2025 och 2030 uppfylls. Detta kan férutsatta statligt stod. Abo stad fokuserar sarskilt pa
planeringen av laddningspunkter for stadslogistiken, och utvecklingen av ett bredare logistiknatverk
kréver att laddningsinfrastrukturen utvidgas.

Abo stad har aktivt testat och demonstrerat olika I6sningar for laddningen av litta elfordon, men
mangfalden av laddningskontakter och bristen pa standardisering utmanar anvandningen av
laddningsstationer som ar tillgangliga for allmanheten. Behovet av allmanna laddningspunkter minskas
av anvandarnas ovillighet att bara med sig en egen laddningskabel och av laddning som sker hemma,
dven om den vaxande cykeltrafiken kan forandra situationen i framtiden. Behovet av trygg
cykelparkering framhdavs da elcyklar blir allt vanligare, eftersom anvdndarna vill parkera sina cyklar sa att
batteriet tryggt kan lamnas kvar pa cykeln. Abo stad har som mal att forbattra tryggheten vid
cykelparkering och testar olika laddningsldsningar. Samtidigt handleder staden husbolag och
arbetsgivare i att ordna trygg laddning och fortsatter att utreda laddningsbehovet for latta elfordon.

4. Anbudsforfaranden

Abo stad genomfor konkurrensutsittningen av laddningsnétet stegvis genom att konkurrensutsatta 1-3
laddningsgator at gangen sa att de flesta laddningsoperatorer kan delta och erbjuda ett
konkurrenskraftigt pris. Konkurrensutsattningarna planeras sa att de lockar till sig operatérer genom att
erbjuda en fornuftig affarsmajlighet och kombinera I6nsamma och mindre [6nsamma objekt till helheter
som dr intressanta for operatorerna och sakerstdller byggandet av ett mer omfattande laddningsnat.

Villkoren fér anbudsforfarandet sdkerstaller att de deltagande foéretagen har den erfarenhet och de
ekonomiska resurser som kravs for att forvalta och underhalla laddningspunkterna under hela
avtalsperioden. Stadens mal ar att halla laddningspunktsverksamheten positiv ur ekonomisk synvinkel
genom att skapa ett anbudsférfarande som lockar flera deltagare och kombinerar produktiva och
mindre produktiva objekt. Samtidigt stravar man efter att tacka stadens investeringskostnader och
uppratthalla ett positivt kassaflode genom utvecklingen av laddningsnétet.

5. Mal och uppfoéljning

Antalet laddningspunkter och utvecklingen av dessa foljs aktivt upp med hjalp av
laddningsoperatorernas data och forandringarna i bilarnas drivkraftsfordelning med beaktande av de
olika prognoserna om okat antal elbilar. Enligt uppskattningar kunde Abo ha ett laddningsn&t som
motsvarar cirka 2 000 normala laddningspunkter senast 2030 om kommunikationsministeriets mal
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uppnas, men den faktiska utvecklingen féljs upp arligen. Anbudsférfaranden planeras och genomférs
proaktivt med beaktande av de langa bestallningstiderna for laddningspunkter. Dessutom sékerstalls att
nya laddningspunkter 6ppnas innan kapaciteten hos de befintliga 6verskrids, avsikten ar att bérja pa de
mest trafikerade parkeringsplatserna i centrum. Utvecklingen av det allmanna laddningsnatet foljs
kontinuerligt upp och staden deltar i planeringen av det nationella laddningsnatet, sarskilt med tanke pa
elektrifieringen av logistiken och kollektivtrafiken, samtidigt som den mojliggor och stdder den privata
sektorn i utvecklingen av sitt laddningsnat.
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