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Johdanto



Esipuhe

Turun kaupungille on laadittu kaupungin ilmastotavoitteita tukeva pyorailyn
kehittamisohjelma 2029, jossa on ilmaistu vahva tahtotila pydrailyn kehittamiseksi.
Vuoden 2019 pydrailybarometrin mukaan py6railyn edistdmiseen suhtaudutaan Turussa

erittdin myonteisesti.

Pyoraliikenteen suunnitteluohje (Vaylaviraston ohjeita 18/2020) on péivitetty vastaamaan
1.6.2020 voimaan tullutta uutta tieliikennelakia (729/2018). Keskeinen nakdkulma uusien
ja muuttuneiden suunnitteluperiaatteiden ja -ratkaisuiden taustalla on pydraliikenteen
turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen mm. asemoimalla pyoéraliikenne entista

vahvemmin osaksi muuta ajoneuvoliikennetté ja erottelemalla pyoréliikenne jalankulusta.

Pyorailyn kehittdmisohjelmassa yhdeksi nykyisen verkoston kehittdmistoimenpiteeksi on
kirjattu selvitys yksisuuntaisten pyéravaylien sopivuudesta Turkuun. TAman tyén
tarkoitus on selvittdéd miltd osin Turussa on perusteltua siirtya yksisuuntaisiin

pyoraliikenteen jarjestelyihin ja millaisia vaikutuksia muutoksella arvioidaan olevan.

Hankkeen tyoryhmaan ovat kuuluneet Turun kaupungilla:
Taneli Parssinen, lilkkennesuunnitteluinsindori
Matti Salonen, liikennesuunnittelupdallikkd

Jaana Makinen, liikkenneinsin6ori

Konsulttinatyéssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa
tyosta ovat vastanneet:

Reetta Keisanen, projektipaallikkod

Darius Colin, paasuunnittelija

Niko Palo, asiantuntija

Kari Hillo, laadunvarmistaja

Matti Ponkanen, suunnitteluharjoittelija

Ada Laitinen ja Mia Pitsinki, kustannuslaskenta

Juho Renvall, tydpajan suunnittelu

Selvitystyd on aloitettu maaliskuussa 2021 ja se valmistuu elo-

/syyskuussa 2021.



Lahtokohdat ja tavoitteet

Lahtokohtana selvitystydssa on pidetty sita, ettd pyoraliikenteen selkea,
looginen ja saumaton verkosto on merkittava laatutekija pyorailijoille.
Saumatonta kokonaisuutta on alettu suunnitella 1.6.2020 voimaan tulleen
tieliikennelain 729/2018 mukaisin periaattein, jotka korostavat yksisuuntaisten

pyoravaylien merkitysta.

Etenkin tiiviissa katutilassa yksisuuntaisilla jarjestelyilla voidaan saavuttaa
kaksisuuntaisia jarjestelyja parempi pyoraliikenteen laatutaso loogisuuden,
turvallisuuden jatilatehokkuuden myéta. Yhdenmukainen,
tarkoituksenmukainen ja jatkuva pyoraliikenteen tavoiteverkko parantaa
pyoréliikenteen kilpailukykya kaupunkiliikkumisen kulkutapana vahvistaen
samalla kestavaa liikkumista tukevaa kaupunkirakennetta. Pyoraliikenteen
sujuvoittamisen ohella parannetaan my®os jalankulun olosuhteita ja

turvallisuutta.

Tyo6n tavoitteet:

» Jalkauttaa Turun kaupunkistrategian ja ilmastosuunnitelman mukaisia
linjauksia liikennesuunnittelutasolle

2. | TURKU

) ABO

£
¢

{

Tarkastella ja vertailla kolmea vaihtoehtoista skenaariota yksisuuntaisen
pydréaliikenteen toteutuspolusta. Muodostetaan kustakin vaihtoehdosta
tarkennetut verkkosuunnitelmat, joista ilmenee pyoréliikenteen suuntaisuus.

Hy6dyntéa ajanmukaisia suunnitteluperiaatteita nojautumalla Vaylaviraston
paivitettyyn pydraliikenteen suunnitteluohjeeseen.

Tuottaa poikkileikkaus- ja risteystarkasteluja, joilla havainnollistetaan
katutilan muutoksia.

Tunnistaa tarkastelualueen katuverkon ominaispiirteita ja kartoittaa niiden
pohjalta erillisten pydraliikennejarjestelyjen tarve.




Pyorailyn kehittdamisohjelma 2029

Turun pyordilyn kehittdmisohjelma 2029

12522-2016

Karkitoimenpide Osa-alue
Kdrkitoimenpide 1: Pyérdilybarometri, HEAT —laskelma Tahtotila,
sekd liikennelaskennat Seuranta
Kdrkitoimenpide 2: Nykyisen verkoston kehittdminen,

yhtendinen verkko

Kdrkitoimenpide 3: Nykyisen verkoston kehittaminen,

turvallisuus ja pyoraily-ystavallisyys seka pyordilyn ja Infra
jalankulun erottelun lisad

Kdrkitoimenpide 4: Nykyisen verkoston kehittdminen,

laatukdytat

Kdrkitoimenpide 5: Nykyisen verkoston kehittdminen,

selvitys yksisuuntaisten pyordvdylien sopivuudesta Infra

Turkuun

Kdrkitoimenpide 6: Kuntokartoitukset, pddllysteiden

Infra, Vaylien
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kunnon parantaminen sekd seuranta kunnossapito
Kdrkitoimenpide 7: Talvikunnossapidon parantaminen Vdylien
pyoravaylilla kunnossapito
Kdrkitoimenpide 8: Pyordpysdkoinnin yleissuunnitelma ja
e SRR, Palvelut
toteutus sekd hyldttyjen pydrien siivous
Kdrkitoimenpide 9: Pyordilyasioiden koordinointi, 2o p s
AL = R pipensers Markkinointi
pyordpalveluiden ja viestinnén kehittdminen
Kdrkitoimenpide 10: Kaupunkipyordt Palvelu.t, .
Markkinointi

Turun kaupunkistrategian mukaisen ilmastopolitiikan
paatavoite on olla hiilineutraali kaupunki vuoteen 2029
mennessa. Kaupunkistrategian mukaan myos Turun

liikenneratkaisut ovat sujuvia ja vahapaastoisia.

Naihin tavoitteisiin on vastattu myos kaupunginhallituksen
hyvaksymassa pyorailyn kehittdmisohjelmassa 2029, jonka

tavoitteena on pyoraliikenteen maaran kasvu vuosittain 2 %.

Talla selvityksella vastataan erityisesti pyoraliikenteen

kehittamisohjelman karkitoimenpiteeseen viisi.



Pyoralitkenteen nykytila
Turussa



Historiasta nykytilaan 1/3

% Kuva: Pyoraliikennetta Truni i Pyoraliikenne on ollut menneina vuosikymmenina kaupunkiliikkumisessa hallitseva kulkutapa.
1 !uvulla, Turun Sanomien‘ ) ] o ) ) o
e T e ——— TS e Turun Sanomien mukaan 1950-luvulla jopa kaksi ajoneuvoa kolmesta oli polkupyéria. Silloin
pyoréaliikenne sijoittui ajoradalla osaksi ajoneuvoliikennettd. Suomeen rantautui 1970-luvulla
voimakasta autoistumisen kasvua seuranneen liikenneturvallisuuskeskustelun myoéta "kevyen
liikenteen” suunnittelufilosofia (SCAFT 1968). Periaate korostaa autoliikenteen sujuvuutta seka
jalankulun ja pyorailyn niputtamista yhteisen kevyt liikenne -termin alle. Autoistuminen ja
my0s pitkalti autoliikenteen ehdoilla toteutetut kaupungit ovat laskeneet pyoraliikenteen
suosiota niin Turussa kuin muissakin kaupungeissa.

. =
Kuva: Aurakadun ja Eeh KRSl SRS S SO
Abo svenska teatern, 19365 SISIORENRKEVEKOKOSINERISHSEN

kokoelma/ Museovirasts

Vaylaviraston pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (18/2020) my6ta ollaan siirrytty takaisin
pyoréaliikenteen suunnitteluun osana ajoneuvoliikennettd. Pydraliikenne on myds erotettu
jalankulusta niin ohjetasolla kuin infran suunnittelutavoitteissa. Naista lahtokohdista myos

Turussa on tarpeen tarkistaa pyoréliikenteen jarjestelyiden yhdenmukaisuus ja turvallisuus.
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Historiasta nykytilaan 2/3

Kaupungin vanhoista selvityksista ja kuvista selviaa, ettd Turussa on
aiemmin ollut yksisuuntaisia pyoraliikenteen jarjestelyja. Kaupungissa
on myds tehty erittain laadukasta jalankulun ja pyoralitkenteen
erottelua materiaalivalintojen avulla. Tasté erottelutavasta
kannattaa pitaa kiinni nykypaivanakin. Vanhojen
kavelykatusuunnitelmien yhteydessa Yliopistonkadulle on eroteltu

pyoraliikenne laadukkaasti jalankulusta omalle vaylalleen.

Vanhasta kehittdmissuunnitelman (1982) kannesta nahdaén, etta
kevyen liikenteen suunnittelu on ollut Turussakin kaytossa. Tasta
huolimatta jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu on suomalaisittain ollut
poikkeuksellisen laadukasta.
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Historiasta nykytilaan 3/3

Museokeskuksen kuvista vuodelta 1979 selviaa, etta
yksisuuntainen pyoéréaliikenne on ollut Turussa perusratkaisu
viela 70- ja 80-luvun vaihteessa. Ensimmaisesta kuvasta
erottuu, etta pyoraliikenne on jarjestetty laadukkaasti saaman
tasoon ajoradan kanssa, jolloin pyéraliikenteelle ei synny turhia

toyssytyksia risteyksissa. Toisessa kuvassa erottuu Turussa

edelleen tyypillinen jalkakaytavan laatoitus, joka tuo laatua :

pyoraliikenteen erotteluun jalankulusta. Kolmannessa kuvassa on Kuva 1. Kinodia: Hameenkatu 2-
s N . - . . . 4, Anneli Aro, 1979. / Turun

paattyva katu. Paattyvilla kaduilla saadaan rauhoitettua kyseisen  myseokeskus

kadun lilkennettd ja toisaalta sujuvoitettua paéasuunnan

liilkennetta.

Nykypaivana Turussa kuitenkin on kaksisuuntaista
pyoraliikennettd, joka on seurausta koko Suomessa vallinneesta
vanhasta kevyen liikenteen suunnittelusta, josta siirryttiin kévelyn
ja pyorailyn suunnitteluun. Kavelyn ja pydrailyn suunnittelusta on
2020-luvulla edetty takaisin laadukkaaseen pyoraliikenteen

itteluun omana kulkumuotonaan osana ajoneuvoliikennetté.
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Kuva 2. Kinodia: Hameenkatu 1 ja 4-6, Anneli Aro, 1979. /
Turun museokeskus

ot

Kuva 3. Kinodia: Katundkyma Hameenkatu 6:sta ja Kaivokatu 3:sta,
Anneli Aro, 1979./ Turun museokeskus



Pyoraliikenteen suosio

Vuonna 2019 tehdyn pyorailybarometrin mukaan 74 % turkulaisista pyorailee ainakin
joskus. Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen mukaan pyoraliikenteen

kulkutapaosuus asukkaiden tekemista matkoista oli Turussa 10 % vuonna 2016.

Pyoéréliikenne kattaa merkittdvan osuuden Turun keskustan liikkennemaarista. Esimerkiksi
Aurajoen ylittda kesavuorokautena noin 20 000 pyoréilijaa. Useimmiten pydraillaan tyo- tai

opiskelumatkoja.

» Turkulaisista 59 % voidaan laskea pyorailijoiksi. Asukkaista 29 % pyorailee
paivittain tai lahes paivittdin lumettomana aikana ja 11 % saanndllisesti myos

talvisaikaan (ryhma sisaltaa keskimaaraistd enemman 18-34 vuotiaita).
» Joukkoliikenteen kayttajista 30 % pyorailee paivittdin lumettomana aikana.

» Pyoraliikenteen maarat ovat merkittavia, mutta tasta huolimatta Turussa ollaan
jaljessa strategiassa asetusta tavoitteesta 2 % pyoraliikenteen kulkutapaosuuden

kasvusta. Pyoraliikenteen lisdpanostuksia tarvitaan.
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Liikutko pyoralla?

% KAIKISTA vastaajista (n=1001 / N=144 897)
Ympéri vuoden,
__saanndllisesti myds talvella
Ei lainkaan " Ympri vuoden,
ﬁ’%« epasadnndllisesti myds talvella
- 10%

15% Kylld, lumettomana ja

34% jaattomana aikana

Kyll&, touko-syyskuun
vilisend aikana

Lahde: Pyoréilybarometri 2019

Kuinka usein pydrailette lumettomana aikana?

% KAIKISTA vastaajista (n=1001 / N=144 897)

"EI-PYORAILIJAT” 41 % "PYORAILIJAT” 59 %
(n=418/ N=59 921) (n=583 / N=84 976)

Ei liiku lainkaan pydralla
(kys 2))

Pdivittdin tai lahes pdivittdin

15%, /W
Harvemmin 1%

‘,,4.‘/"/ 2-3 kertaa viikossa

Kerran viikossa

Lahde: Pyorailybarometri 2019



Pyoraliikenteen motiivit ja esteet

Pyorailyn paaasiallinen syy on tyypillisesti katevyys liikkkumistapana myonteisten
terveysvaikutusten lisdksi. Puolestaan vahdisempéaa pyodran kayttoa perustellaan usein

silla, etta jokin muu liikkumistapa on mieluisampi.

Pyorailybarometrissa on mys nostettu esiin tekijoita, jotka ovat herattaneet
pyoraliikenteen suhteen tyytymattdmyytté asukkaissa. Eniten tyytymattomyytta
aiheuttaa pyorailyyn soveltuvien reittien maara keskustassa, mihin noin 40 %

pyoraa kayttavista asukkaista on tyytymattomia.

Barometri nostaa esiin epékohtia, joihin voidaan saada suoria vaikutuksia nykyistéa
paremmalla pyorailyliikenteen infrastruktuurin laatutasolla. Vieressa on esimerkkind
barometrin “ei-pyorailijdiden” ndkemykset tekijoista, jotka ovat vaikuttaneet vastaajien

nakemyksiin ja kokemuksiin pyorailysta.

25, Mika tekija on eniten vaikuttanut pydrailematta jattamiseen tai pyérailyyn harvain?

% ei-pyorailijoista (n=418 / N=59 921)

Muu liikkumistapa on mieluisampi / pytréily ei mieluinen tapa
Ei pydrii saatavilla

Oma terveys/korkea iké

Liian pitkd vélimatka

Mukavuudenhalu

Liian lyhyt vdlimatka (asuu ldhelld méa&rénpiats)
Turvattomuuden tunne liikenteessé

Ajan puute

REE]

Matkaan liittyvd muu asiointi

Lasten kuljettaminen py&rill4 hankalaa

Katkeava tai epédlooginen pydrireitti

Kaikki kuljetettava ei mahdu mukaan pyorélld

Huonot pyérapysakdintimahdoll. / varastamisen mahdollisuus
Hikoilu tai suihkumahdollisuuksien puute

Pédéllysteen kunto tai muu epatasaisuus

Muut vastaukset
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Léhde: Pyorailybarometri 2019
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Nykyinen pyoraliikenteen verkko

Selite

Nykyinen JKPP verkosto Tk
= laatukdytava
—— paaverkosto

lahiverkosto
[-3 Tydalueraja

Ramboll Finland Oy
® Turun kaupunki 2021
® Maanmittauskaitos 2021

Turun kaupungin pyodrailyverkosto voidaan jaotella paaverkostoon,
lahiverkostoon ja likennemé&ariltdé&dn merkittavimpiin laatukaytéaviin.
Kaupunkirakenteeseen, sisdantuloteihin ja paédkatuihin nojaavat
pyoréliikenteen laatukaytavat tarjoavat yhteyksia véaestdpohjaltaan
huomattavimmilta asuinalueilta keskustan tydpaikkoihin ja
asiointikohteisiin.

Laatukaytavia tukee selkea pyorailyn paaverkosto, joka yhdistaa
tarkeimmat laatukaytavien ulkopuolelle jadvat asuin- ja tyopaikka-
alueet. Laatukaytaviin ja paaverkkoon yhdistyy paikallistasolla
pyorailyn lahiverkosto. Lahiverkosto koostuu rauhallisista
tonttikaduista, hidaskaduista ja puistokaytavista, jotka palvelevat

paaasiassa paikallisia liikkumistarpeita.

Nykyinen verkko on suunnitelmatasolla kattava. Kaytannon
haasteita ilmenee keskustaymparistossa yhdistetyilla pyoréateilla
ja jalkakaytavilla, mista aiheutuu konflikteja pyoréliikenteen ja
jalankulun valille. Toisaalta pyoréliikenteen erottelutarve
autoliikenteesté ei ole toteutunut - osa keskustan kaduista ei ole
autoliikenteen nopeuksilta ja likennemaaérilta tarpeeksi rauhallisia,

jotta pyoréily ajoradalla olisi turvallista ja turvallisen tuntuista.



Nykytilanne katutasolla

Turun pydraliikenteen verkko (edellisella sivulla) nayttaytyy kartalla kohtuullisen toimivalta. Kun ylatason
karttatarkastelusta laskeudutaan katutasolle, havaitaan, ettd nykyisessa pydraliikenteen verkossa on
jarjestelyissamerkittavia puutteita. Monissa kohteissa pyoraliikenne on suunnitteluohjeen |ahtékohdan
mukaisesti ajoradalla, mutta se edellyttédé tarpeeksi rauhallista autoliikennettd. Jos autoliikenne on vilkasta,. tulee

pyoréaliiketeelle varata autoliikenteesta erotellut erilliset jarjestelyt. Tama ei keskustassa monin paikoin toteudu.

* Ylimmassé kuvassa on vilkasliikenteinen Uudenmaankatu. Kadulla tulisi suunnitteluohjeen mukaan olla

pyoraliikenteelle omat jarjestelyt, jotta pyoraily olisi turvallisen tuntuista ja miellyttavaa.

+ Keskimmaisessa kuvassa olevan Késity6laiskadun liikenne on véahaista, miké tukee ajoradalla pyorailya.

Toisaalta suora ja verrattain leveé katu ei tue matalia ajonopeuksia.

+ Alin esimerkki on Puistokadulta, ja vastaavia kohteita on muitakin. Néille on toteutettu kaksisuuntaisia
pyorateita, jotka ovat nykyohjeen mukaan selvasti liian kapeita. Nain ollen edellisen sivun kartalla esitetyt

laatukaytavat eivat ole erityisen laadukkaita.

» Nykyisten laatukaytéavien risteyksissa on myos merkittavia turvallisuuspuutteita kaksisuuntaisen
pyoraliikenteen ja ndkemien kanssa (esim. Puistokatu X Ratapihankatu). Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen

mukaan yksisuuntainen pyoraliikenne on keskustamaisille alueille sopiva ratkaisu.

Katutilaa Turun keskustassa (kuvat: GoogleMaps).
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Pyoraliikenteen kysyntaennuste verkolla

Selite X
Pyorélikenteen maaria liikkenneverkolla on mallinnettu Pybrélikenteen Brutus-ennusteet 2030 -~/
. -3 Tydalueraja PALE

Turun yleiskaavatydn yhteydessa Brutus- o TN pivama X

Langbacka ’\

simulointimallilla. Viereisess& kuvassa on vuoden 2030
keskiméaraisen vuorokauden kysyntdennuste, joka ottaa
huomioon yleiskaavan mukaisen maankayton ja tie- ja

katuverkon kehittdmisnakymat.

Liikenne-ennusteen mukaan Aurajoen ylittavat sillat

tulevat pysymaan pydralikennemaariltddn suurimpina.

Muut suurimmat pyoraliikenteen vaylat likennemaarittain:
* Hameenkatu (3269)

* Aninkaistenkatu (3127)

» Eerikinkatu (2360)

*  Humalistonkatu (2226)

» Puistokatu (2154)

* Lemminkéaisenkatu (1978)

TURKU B R o F NS
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Strava — verkon ulkoilu- ja urheilukaytto

Pyorailyn suosituimpia reitteja voidaan myds tarkastella
v ——
Strava-sovelluksen tarjoamasta heatmapista, josta _ AW

nahdaan missa on pyorailty eniten ja mista pyorailyn Global Heatmap ~

virrat tulevat.

Heatmap Color l
. . e et e Hot Blue  Purple Gray Red
Kartassa on huomioitava, ettd se korostaa pyodrailya
Activity Type

urheiluna ja vapaa-ajan virkistyslikkumismuotona,

. - . . . . s . All a5 Q = %
vaikka pyoraurheilussa ja -ulkoilussa kaytetdan usein
myds parhaaksi koettuja reittejd kuten sadanndllisesti Heat Opacity \
. . . . 0% 407 60 80 100%
toistuvassa arkilikkumisessakin. % % * % % [ )
Layers
Map Labels

Map Styles
Dark Light Standard

Satellite Hybrid Winter '

Discover how the heatmap was built.
Learn how Strava Metro can help your
community.

Lahde: Strava Global Heatmap




Nopeusrajoitukset

Pyoréliikenteen erottelutarve autoliikenteesta aiheutuu
ensisijaisesti autoliikenteen vilkkauden mukaan.
Pyoralikenteen erillisjarjestelyja harkittaessa on tarpeen
arvioida moottoriajoneuvoliikenteen maarien ja ajonopeuksien
vaikutusta pyodréliikenteeseen sekd mahdollisuuksia vaikuttaa

nopeusrajoituksiin.

Turun keskustan alueella nopeusrajoitukset ovat 40 km/t tai sen
alle. Paasaantdisesti nopeusrajoitukset myotailevat
likenneverkon ja pyoraverkon hierarkiaa. Laatuvaylien ja
paaverkon kohdalla nopeusrajoitus suunnittelualueella on
tavanomaisesti 40 km/t. Lahiverkon alueella rajoitus on
tyypillisesti 20-30 km/t. Paikoittain l&hiverkollakin on alueita,

joissa on edellistd suurempi nopeusrajoitus.
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Nopeusrajoitusalueet
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-3 Tydalueraja
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7 Panerionoka
N Banerihagen
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Autoliikennemaarat

Autoliikenteen suurimmat keskimaaraiset arkivuorokauden
likennemaarat sijoittuvat Aurajoen pohjoispuolella E8-tieta
(42 900) pitkin Koulukadulle, Puistokadulle ja
Ratapihankadulle sek& Helsingin valtatien ja

Aninkaistenkadun liittyma&an (40 400).

Etelanpuoleisista sisdantulovaylista suurimmat likennemaarat |\

ovat Martinkadulla (41 400) ja Helsingin valtatiella (30 700).

Keskustan lapéisevistéa paakaduista Koulukatu, Puistokatu

ja Aninkaistenkatu ovat moottoriajoneuvoliikenteen

madriltadén vilkkaimmat (18-23 000)
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Pyoraliikenteen
verkkosuunnittelun
kKriteerit



Pyoraliikenteen suunnittelukriteerit

Pyoraliikenteen verkkosuunnittelun lahtékohtia ovat 1.6.2020 voimaan tullut tieliikennelaki 729/2018 ja

Vaylaviraston uudistettu pyoraliikenteen suunnitteluohje 18/2020.

Suunnitteluohjeen lahtékohta on, ettd polkupy6ré on ajoneuvo eika jalankulkuun rinnastettava kulkumuoto.
Pyoraliikenteen ja jalankulun selkeé erottelu parantaa myos jalankulun asemaa, kun pydéraliikenne siirretédan
sille varattuun tilaan ja pyoraliikenteen seka jalankulun keskinaiset konfliktit vahenevét. Keskeinen

suunnittelutavoite kaikissa verkkovaihtoehdoissa on jalankulun olosuhteiden parantaminen keskustassa.

Pyéoraliikenteen verkkosuunnitelman laatimisessa on hyédynnetty suunnitteluohjeen mukaisia kriteereja, jotka
ovat turvallisuus, suoruus, yhdistavyys, miellyttavyys ja vaivattomuus. Nama kriteerit ovat niin ik&an

lahtokohtia Turun keskustan pyoraliikenteen verkkosuunnitelmien kaikissa vaihtoehdoissa.
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Suunnittelukriteeri: Turvallisuus 1/5

Suunnittelukriteereista tarkein on turvallisuus. Suurin turvallisuusriski syntyy autolla
ja pyoralla liikkuvien nopeuden ja massojen suuresta erosta. Tama voidaan ratkaista
joko rauhoittamalla liilkennetta, jolloin nopeuserot kulkutapojen valilla pysyvat maltillisina,

tai erottelemalla liikennemuodot tarpeen mukaisesti.

Vaylaviraston ohjeen mukaan rakennetulla alueella ei yleensé ole erillisen
pyoréaliikenteen vaylan tarvettatonttikadullatai alhaisellanopeusrajoituksella (30
km/h)jalilkennemaaralla olevalla kokoojakadulla. Hiljainen sekaliikennekatu on
yleensa nakemiltdan, suoruudeltaan, tasaisuudeltaan, leveydeltaan ja

kunnossapidoltaan pyo6ratieta parempi.

Tassa tydssa onkin tutkittu, mitka kadut ja alueet Turun keskustassa ovat
sellaisia, jotka ovat valmiiksi rauhallisia tai joita voidaan rauhoittaa. Tyéssa on
paadytty kuvan mukaiseen rauhoitettaviin alueisiin. Nailla alueilla pydraliikenne on
sekaliikenteend autoliikenteen kanssa, ja liilkennetta tulee rauhoittaa tarpeen mukaan.

Rauhoitetut alueet ovat lahtdkohtana kaikissa verkkosuunnitelma vaihtoehdoissa.
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Dilictamavi

Kuva: Rauhallisen likkumisen alueet, joissa pyorélikenne ja autolikenne
suunnitellaan samalle ajoradalle. Alueet edellyttéavat jatkosuunnittelua, jotta
rauhalliset nopeudet alueilla varmasti toteutuvat. Kadut, jotka eivat ole alueiden
sisélla ovat niin sanottuja likennekatuja.



Suunnittelukriteeri: Turvallisuus 2/5

Liikenneverkon hierarkian tulisi syntya liikenteelta rauhoitetuista alueistajaliikennekaduista, joiden tehtava on valittaa lilkennetta.
Liikenneverkon tarkoituksenmukaisen hierarkian toteutuminen on perustavanlaatuinen kriteeri, joka vaikuttaa keskeisesti turvallisuuteen. Pyoréliikenne
jarjestetaan autoliikenteen vilkkauden mukaan — pyoraliikenne erotellaan nopeusrajoituksien ja liikennemaérien mukaisesti tai autoliikennetta sovitetaan

muuhun liikenteeseen rauhoittamisen keinoin.

Katuluokat jakautuvat liilkennetta valittaviin paé- ja kokoojakatuihin ja liilkenteelta rauhoitettuihin paikallisiin tontti- ja asuntokatuihin. Paa- ja
kokoojakatujen tehtava on ohjata sujuvasti lapikulkevia merkittavia liikennevirtoja. Lilkkennemé&arien liséksi ajonopeudetkin voivat olla suuret, jolloin
pyoraliikenteelle tarvitaan erillinen autoliikenteesta erotettu jarjestely, kuten pyoratie. Tonttikatu on yleensé lyhyt osuus katua, joka tarjoaa paasyn
kiinteistdihin. Nama katuosuudet ovat paikkoja, joissa autoilijoilta odotetaan hitaita ajonopeuksia. Siten asunto- ja tonttikadut ovat luonteeltaan

pyoréliikenteelle rauhallisia likkumisymparist6ja ja siksi mahdollistavat pyorailyn ajoradalla.

Etenkin pydréilijan kannalta on tarkedd, etta erilaisten liikkumisalueiden luonne ja niité ilmentévat lilkkennejarjestelyt olisivat helposti ymmaérrettavissa ja

selkeasti havaittavissa. Johdonmukainen ja selke& katutilojen hierarkia ja jarjestelyt parantavat liikkumisen kokonaisturvallisuutta.




Suunnittelukriteeri: Turvallisuus 3/5

Rauhallisen lilkkumisen alueilla liikennemaarat ovat pienia ja autoliikenteen nopeudet ovat
alhaisia (enintédén 30 km/t). Alueet ovat tyypillisesti tonttikatujen yhteydessa, missa lahtkohtaisesti

pydréliikenteelle on suotuisat olosuhteet.

My®6s tonttikaduilla pyoraliikennettd voi olla tarpeen priorisoida ja vastaavasti autoliikennetta
rauhoittaa riippuen siitd, miten ne kytkeytyvat ymparoivaan liikkenneverkkoon — erityisesti silloin, jos
katu on esimerkiksi osa korkeatasoista pyoraliikenteen yhteyttd. Liikennettd voidaan rauhoittaa
esimerkiksi kaventamalla ajorataa, yksisuuntaistamalla katuja, lisédmalla ajokieltojaja

erilaisin pyorékatu- tai kylatieratkaisuin.

Oikea ratkaisu on riippuvainen katutilan tavoitellusta luonteesta. Ajosuunnat erotteleva

pyoraliikenteen jarjestely esimerkiksi sopii paremmin pidemmille katuosuuksille, jossa

&
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Kuva Helsingisté (Niko Palo): Likenteelté rauhoitettu katu,
jossa pyoraily ajoradalla on turvallista alhaisen
nopeusrajoituksen ja vahaisen likenneméaéran ansiosta.

autoliikenteen maarat ovat merkittavia.
EU RKU

Bo Kuvat (Vaylavirasto): Sekalikennekadut, joista ensimmaisessa tavallinen ajorata ja toisessa pyorakatu.



Suunnittelukriteeri: Turvallisuus 4/5

Liikennekaduilla halutaan sailyttaariittava autoliikenteen kapasiteetti, eika lilkenteen ;
rauhoittamistoimia lahtdkohtaisesti tavoitella. Liikennekadun tehtévéa on ohjata ja valittaa keskeisia ﬂ ﬂ )
. L . - g ¥ ¥ ¢
liikennevirtoja. Nama paa- ja kokoojakadut muodostavat kaupungin liikkenneverkon paayhteydet.

Kaupunkikeskustojen ja ydinalueiden liikennekaduilla nopeusrajoitukset ovat vahintaan 30 km/t .

Ajonopeuksien ja liikennemaarien kasvaessa pyorailijat kokevat turvattomuuden tunnetta. Kuva (Vaylavirasto) : Erillinen pyorakaista pysakéinnin ja
Turvallisuuteen ja turvattomuuden tunteeseen voidaan vaikuttaa erottelemalla pyoraliikenne Jalkakaytavan valissa.
autoliikenteesté joko rakenteellisesti tai tiemerkinnéin. Liikennekatujen suunnittelussa tulee kiinnittaa
huomiota erityisesti eri tyyppisten liikkujien erotteluun seka jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen

hallittuihin tienylityksiin.

¢+, | TURKU Havainnekuva (Ramboll): Likennekatu, jossa
Bo pyorélikenteelle on erilinen jarjestely.
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Suunnittelukriteeri: Turvallisuus 5/5
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Kuva: Pasanen & Rasanen 1999.

Kaupunkiliikenteen onnettomuudet tapahtuvat pitkélti risteyksissa. Liikenneverkon
hierarkian ohella turvallisuuteen vaikuttavat keskeisesti liittymajarjestelyt ja niiden
yksi- tai kaksisuuntaisuus. Yksisuuntaisen pyoratien onnettomuusriski on arvioitu jo
1990-luvulla Pasasen ja Rasésen selvityksesséa nelja kertaa pienemmaéksi kuin
kaksisuuntaisen pyodratien. Havaintoa tukevat myds mydhemmin tehdyt selvitykset
kuten Matias Harmeen lopputy6 (2017, HAMK) seka Pieta Haukan diplomity6 (2020,
Aalto yliopisto).

Verkkotasollaristeyksid on suuri méaara, joten valinta yksi- tai
kaksisuuntaisuuden valilla korostuu. Loogisten ja toimivien yhteyksien toteutuminen
katutasolla edellyttad, etta yksi- ja kaksisuuntaisuus on ratkaistu jo

verkkosuunnittelutasolla.



Suunnittelukriteeri: Suoruus

Seuraavaksi téarkein kriteeri pyoréliikenteen suunnittelussa on suoruus. @ Nallikari

Pyoralla tulee voida paastd maaranpaahansa mahdollisimman < &z;) 254
L F Koy
suoraan. Tama tarkoittaa suoruutta matkassa ja ajassa. Suorilla R 57 fe

reiteilld voidaan saavuttaa kilpailukykya autoliikenteeseen nahden.

 —e ’..
. % .

7 0,9 km
RG i % 1.9km

1.4 km

=wswws Pyoriliikenteen yhteys
s Autoliikenteen yhteys

Kuva: Vaylaviraston pyoralikenteen suunnitteluohjeesta 18:2020

Esimerkki pyora- ja autolikenteen yhteyksista Oulun keskustasta Pikisaareen ja Nallikariin.
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Suunnittelukriteeri: Yhdistavyys / kattavuus

Yhdistavyys tarkoittaa sita, etta reitit yhdistyvat toisiinsa loogisesti ja pyoraliikenteella paasee kattavasti kaikkiin osoitteisiin kaupungissa.

Kaytanndssa tama tarkoittaa pyoralla liikkkuvalle sita, etta reitinvalinta ja reitin seuraaminen on helppoa. Paareitit jatkuvat loogisesti ja niiden
seuraaminen on vaivatonta eikd eksymisen vaaraa ole. Laadukkaat ja yhdenmukaiset jarjestelyt (leveys, tiemerkinnat, risteysjarjestelyt, viitoitus ym.)

parantavat myos seurattavuutta.

Liikennekadut, raubalksen likkumisan alueet
Torkennettu verkickuvus ja jalankutun kannalta keskeinen alue
Yisisuuntaset pyoesiskenteen jarestelyt (pyorate tal -kaista)
—— Katohuuntaset istet
\v == Sekatikenne (mahdolisest nyk. pyortien postaminen)
Kasisuuntanen pyorsikenne hsisuurtaisel kadsla

(7] Rnastom Sadsminne sk
PR L T P ——

Kuvat: Lahden pyérélikenteen verkkosuunnitelmassa péésee kattavasti kaikkiin osoitteisiin joko likenteeltd rauhoitetuilla alueilla
ajorataa pitkin tai erillisid pyérélikenteen jérjestelyitéd pitkin. (Lahden kaupunki 2019: Lahden pyérélikenteen tavoiteverkko 2030.)
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Suunnittelukriteeri: Vaivattomuus ja miellyttavyys

Suunnittelukriteerina vaivattomuus tarkoittaa sita, etta ajokokemus on hairiéton ja pyorailija voi keskittya olosuhteiden sijaan muiden tienkayttajien
seuraamiseen. Vaivattomuus ja mukavuus edellyttaa huolellisia valintoja detaljitason suunnitteluratkaisuissa. Laatu on korkea, kun paallyste on
tasainen ja hoidettu, reunakivet ja muut taréahdyksia ja notkahduksia aiheuttavat epatasaisuudet on eliminoitu, kaarreséteet ovat oikeat ja

pystygeometria minimoitu. Miellyttavyys-kriteeri tarkoittaa muun muassa sosiaalista turvallisuutta ja luonnon laheisyytta.

Kuvat: Hollannissa pyoraliikenteen reitti jatkuu vaivattomasti ilman reunakivia ja on helppo ymmartaa mihin suuntaan reitti jatkuu.
Reitteja voidaan myos suunnitella miellyttaviin ymparistdihin, kuten puistoihin. (Kuvaaja: Niko Palo)
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Vaihtoehtotarkastelut



Vaihtoehtoiset tarkastelut

Turun keskustaan tehtiin kolme erilaistaverkkosuunnitelman vaihtoehtoa A, B ja C, joiden

kautta arvioitiin yksisuuntaisen pydraliikenteen jarjestelman soveltuvuutta Turkuun.

Vaihtoehto A: Pyoéraliikenteen jarjestelyissi edetaan méaaratietoisesti ja jarjestelmallisesti kohti
yksisuuntaisuutta. Pyoraliikenteen infran kehittdmiseen investoidaan seuraavien 10 vuoden aikana

tuntuvasti nykyista enemman.

Vaihtoehto B: Yksisuuntaisia pyoréliikenteen toteutuksia harkitaan tapauskohtaisesti mm.
raitiotie- tai muiden katuhankkeiden yhteydessa. Taman myoté hyvaksytéan yksisuuntaisuuteen

siirtymiseen ja toteutumiseen tulee pitka valivaihe.

Vaihtoehto C: Verkko tukeutuu nykytyyppisesti paasaéntdisesti kaksisuuntaiseen
pyoraliikenteeseen. Joitakin yksittdisia yksisuuntaisia osuuksia suunnitellaan ja toteutetaan, jos

samalla voidaan ratkaista katutilan kdytén haasteita.
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Verkkosuunnitelma A

+ Toteuttaa hyvin seké pyoraliikenteen suunnitteluohjetta etta
tieliikennelain uudistuksen tavoitteita.

+ Yksisuuntaista pyoraliikennettd edistava johdonmukainen
kokonaisuus, jossa erilliset jarjestelyt yhdistyvat loogisesti
rauhoitettujen alueiden ajoradalla tapahtuvaan pyorailyyn.

+ Erityisesti risteysalueilla merkittavasti turvallisempi kuin
kaksisuuntainen verkko

+ Tilatehokkaampi kuin kaksisuuntainen verkko
+ Parantaa pyoraliikenteen ja jalankulun erottelua

+ Kykenee vastaanottamaan hyvin Turun kaupungin
pyoraliikenteen kasvutavoitteen.

- Siirtyminen vanhasta systeemista uuteen systeemiin
edellyttadd aktiivista viestintaa. Kayttajien tottumusten
muokkaaminen vie aikaa.

- Toteuttaminen edellyttaa investointitason tuntuvaa nostoa.

A - tavoiteverkko 2030

Pyoraliikenteen tavoiteverkko A
Yksisuuntainen pydratie tai -kaista

— Kaksisuuntainen pyorétie

— Pydrikatu

- Ratkaisu epavarma

Rauhallisen liikkumisen alueet
Kavelypainotteinen alue

[ Rauhallisen liikkumisen alue

23 Tydalueraja

Ramboll Finand Oy
© Turun kaupunki 2021
© Maanmittauslaitos 2021

1000 m



Verkkosuunnitelma B

+ Toteuttaa jossain maarin seka pyoraliikenteen B - tavoiteverkko 2030
suunnitteluohjetta etta tielilkennelain uudistuksen tavoitteita. Pydraliikenteen tavoiteverkko B
Yksisuuntainen pyorétie tai -kaista
— Kaksisuuntainen pydratie oo
i ista i i i i i = Pybréakatu 5/
+ Osa risteyksisté on turvallisempia kuin kaksisuuntaisessa — Rl 3
verkkovaihtoehdossa. Rauhallisen liikkumisen alueet

Kavelypainotteinen alue
[ Rauhallisen likkumisen alue

+ Osa risteyksista on tilatehokkaampia kuin kaksisuuntaisessa
verkkovaihtoehdossa.

23 Tydalueraja

- Vastaa vain osittain pyoraliikenteen suunnitteluohjeen
kriteereihin.

- Kayttajalle voi olla vaikea hahmottaa, koska ei ole tehty
selkedd valintaa yksi- tai kaksisuuntaisen jarjestelman
puolesta.

' N\

- Nykyisen jarjestelmén uudistaminen on epéaloogisempaa kuin
vaihtoehdossa A.

- Tukee pitkalla aikajanteelld vain osittain kaupungin
pyoraliikenteen kasvutavoitetta.

Ramboll Finland Oy Hoocan /A \
© Turun kaupunki 2021 / FAleh 0 500 1000 m
© Maanmittauslaitos 2021 \




Verkkosuunnitelma C

+ Systemaattisesti kaksisuuntainen, kayttajille tuttu
+ Ei siirtymaaikaa

+ Matalin investointitaso

- Ei vastaa keskeisella kaupunkialueella pyoréliikenteen
suunnitteluohjeen kriteereita

- On etenkin risteysjarjestelyiden kohdalla olennaisesti
turvattomampi kuin verkkovaihtoehto A

- Risteysjarjestelyt vaativat huomattavasti enemman tilaa

- Molemmin puolin katua toteuttavat ratkaisut vievét
huomattavasti tilaa, myos jalankululta

- Ei tue kaupungin pydraliikenteen kasvutavoitetta

C- i i i teinen tavoi kko

Pyoréliikenteen tavoiteverkko C
Yksisuuntainen pyorétie tai -kaista

— Kaksisuuntainen pyorétie

= Pyorékatu

Rauhallisen likkumisen alueet
Kévelypainotteinen alue

[ Rauhallisen liikkumisen alue

-3 Tydalueraja

Ramboll Finland Oy
© Turun kaupunki 2021

) nucde § 500 | 1000 m
© Maanmittauslaitos 2021 Majakiaranta A \



Asiantuntija-arvio

Pyoraliikenteen verkkosuunnitelmien vaihtoehtovertailusta pidettiin
asiantuntijoille Teams-tydpaja 19.5. klo 9-12. Tydpajaan oli kutsuttu
henkilostoa Turun kaupungin lilkennesuunnittelusta, kaavoituksesta, Turun
raitotien suunnittelustaja Turun polkupyoérailijat ry:sta. Tyopajassa oli

yhteensa 26 asiantuntijaa.

Tybpaja jakautui kahteen osioon, jotka molemmat toteutettiin neljassa
pienryhmassa. Ensimmaisessa osiossa vertailtiin verkkosuunnitelmia A, B ja C
pyoraliikenteen suunnittelukriteerien kautta. Vaylaviraston uuden pyoraliikenteen
suunnitteluohjeen mukaan pyéréliikenteen suunnittelukriteereja ovat turvallisuus,
suoruus, kattavuus/yhdistavyys, vaivattomuus ja miellyttavyys. Nama kriteerit
arvioimalla muodostettiin jokaiselle verkkovaihtoehdolle pydraliikenteen
palvelutasoa ilmentéva yleisarvosana. Ensimmaisen tehtdvan lopputulema
kaikilla ryhmill& oli, etté verkkovaihtoehto A néhtiin Turun keskustaan parhaiten
sopivana vastaten samalla parhaiten kaupungin tavoitetta lisata pyoraliikennetta

ja samalla kehittda jalankulun olosuhteita. Verkkovaihtoehdossa A tunnistettiin

.| TURKU
| ABO
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myds mahdollisessa jatkosuunnittelussa huomioon otettavia kehittdmistarpeita.

Toisessa tehtavassa arvioitiin kehittdmistarpeet parhaaksi valitulle
verkkovaihtoehdolle. Kaikki ryhmat jatkoivat verkkovaihtoehdon A
kehittdmistarpeiden kirjaamista. Esiin nostettiin muun muassa tarve sailyttaa
pyordiltavyys Jokirannan pohjoispuolella ja muun liikenteen vaatimat tilat,
pyoraliikenteen reittien jatkuvuuden varmistaminen ka muut keskustan

suunnitteluhankkeet, joissa on yhteensovittamista pyoraliikenteen tarpeisiin.

TyOpajan selva paétulos ja suositus oli, etta verkkovaihtoehto A on Turkuun
tavoitteita parhaiten toteuttavajarjestelma, jonka jatkosuunnitteluatulee

edistad. Tydpajan kaikki tulokset I0ytyvat raportin liitteesté 1.



Alustavat kustannukset verkkovaihtoehdoille A, B & C

A B C

Yhteensa: 50 — 130 M€ Yhteensa: 11 — 30 M€

30 000 € + nykyinen
2022 — 2035: 3,6 —9,3 M€ / v 2022 —2035:0,8-2,1 M€ /v investointitaso

Tydssa arvioitiin kokonaissumman vaihteluvali kullekin verkkoskenaariolle, silla suunnitelmissa on vaihtoehtoisia ratkaisuja kaduittain. Kustannustieto
on erittain alustava tassa vaiheessa, silla varmaa suunnitelmaa tai tarkkaa katusuunnitelmaa ja tietoa saneeraustarpeista ei ole.

Vaihtoehtojen kustannusarviot on muodostettu karkeasti verkkosuunnittelusta syntyvien muutostarpeiden pohjalta. Laskennassa on kaytetty A ja B
verkoissa hintana 45-120 €/m2. Naissa verkoissa muutostarpeita voi olla katutilassa "seinasta seindan”. Nykytilaan pohjautuvassa C-verkossa on
lahinna liikkennemerkkien poistoja ym. pienia muutoksia, jolloin investointitaso on lahella nykyisia kustannuksia. Useita muutoksia on my6s
mahdollista tehda katusaneerausten yhteydessa, jolloin voidaan saada synergiaa ja saastaa kustannuksia.

Tarkemmat kustannuslaskelmat |6ytyvat raportin liitteesté 2.




Poikkileikkaukset ja risteystarkastelut

Tyo6ssa laadittiin useita poikkileikkaustarkasteluja yksittaisista Turun kaupungin alueella
sijaitsevista kohteista. Poikkileikkausten tarkoituksena on pyrkia konkreettisesti
havainnollistamaan katutilan muutosta verkkovaihtoehdoissa (A, B ja C) esitettyjen
suunnitelmien mukaisesti. Tarkastelut toimivat paatdoksenteon tukena, kun halutaan tarkastella

katutilan kdytdnndn muutosta ja sen vaikutusta eri liikkujaryhmille.

Lisaksi verkkovaihtoehto A:n konkreettista muutosta on pyritty havainnollistamaan myos
risteystarkasteluin. Risteystarkasteluista voidaan havaita erityisesti verkkovaihtoehdon

tarjoamien ratkaisujen vaikutus risteysalueiden loogisuuteen ja lilkenneturvallisuuteen.

Poikkileikkauksien kohteet:
» Puistokatu

* Koulukatu

* Puutarhakatu

* Martinkatu

* Ratapihankatu

* Linnankatu

* Uudenmaankatu

Risteystarkastelujen kohteet:

» Puistokatu x Ratapihankatu

* Koulukatu x Ratapihankatu

» Puutarhakatu x Humalistonkatu

* Martinkatu x Myllyahde



Kartta kohteista

Poikkileikkauksien kohteet:

. Puistokatu (pyoraliikenteen 1- ja 2-suuntaisuus)
. Koulukatu (pyoraliikenteen 1- ja 2-suuntaisuus)
. Puutarhakatu (Port Arthur)

. Martinkatu

. Ratapihankatu

. Linnankatu

N o Ok~ WN P

. Uudenmaankatu

Asemapiirustukset risteyksistéa:
Al. Puistokatu x Ratapihankatu
A2. Koulukatu x Ratapihankatu

A3. Puutarhakatu x Humalistonkatu
A4. Martinkatu x Myllyahde
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Puistokatu 18

Poikkileikkauskuvissa on esitetty Puistokatu 18 etelasta pain kuvattuna
eri verkkosuunnitelmiin (A, B ja C) sovitettuina vaihtoehtoina. Kadun
leveys on 24 m.

Kuvassa 1 on kuvattu Puistokatu 18:n nykytilanne, joka vastaa myos
verkkosuunnitelmaa C.

Kuvassa 2 katu soveltuu verkkosuunnitelmiin A sek& B. Pyoraliikenne
on yksisuuntaistettu niin, ettd muun ajoneuvoliikenteen kaistat pysyvét
nykyisellaan.

Kuvassa 3 katu on muutettu niin, etta se toteuttaa
verkkosuunnitelmaa A. Vaihtoehdossa moottoriajoneuvoliikenteen
ajorataa on kavennettu ja reunakivilinjaa on siirretty molemmin puolin
sisemmaksi. Tilamuutoksella mahdollistetaan molempiin suuntiin
kulkeva laadukas yksisuuntainen pyoraliikenteen vayla seka selvasti
nykyista tilavammat jalankulun olosuhteet.

Kuvassa 4 katu toteuttaa myds verkkosuunnitelmaa A. Vaihtoehdossa
reunakivilinjaa joudutaan siirtdmaéan ainoastaan etelasta pain
katsottuna vasemmalta puolelta. Teknisesti ratkaisu vastaa samaa
tilankéayttééa kuin kuvassa 3.
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Kuvat 1-4 : Puistokatu 18 poikkileikkaukset eri verkkovaihtoehtoihin (A, B tai C) soveltuvina ratkaisuina.




Puistokatu 14

Poikkileikkauskuvissa on esitetty Puistokatu 14 etelésta péin
kuvattuna eri verkkosuunnitelmiin (A, B ja C) soveltuvina
vaihtoehtoina. Kadun leveys on 27 m.

Kuvassa 1 (verkkosuunnitelma C) on kuvattu Puistokatu 14
nykytila pysakkisyvennyksella lisattyna.

Kuvassa 2 (verkkosuunnitelmat A ja B) kadun reunakivilinjaa on
siirretty oikealta puolelta kohti kadun keskilinjaa, jolloin
moottoriajoneuvoliikenteelle osoitettujen ajokaistojen maara
vahenee neljasta kolmeen. Uusilla tilajarjestelyilla mahdollistetaan
kadulle selkeammin eritelty yksisuuntainen pyéraliikenne ja nykyista
levedmmat jalankulun mahdollisuudet ja pysakkisyvennys.

Kuvassa 3 (verkkosuunnitelma A) myds vasenta reunakivilinjaa
on tuotu lAhemmaksi keskilinjaa, jolloin voidaan toteuttaa molempiin
suuntiin kulkevat yksisuuntaiset pyoraliikenteen vaylat.
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Kuvat 1-3: Puistokatu 14 poikkileikkaukset eri verkkovaihtoehtoihin (A, B tai C) soveltuvina ratkaisuina.



Koulukatu 18

Poikkileikkauskuvissa on esitetty Koulukatu 18 etelastad pain kuvattuna
eri verkkosuunnitelmiin (A, B ja C) soveltuvina vaihtoehtoina. Kadun
leveys eri vaihtoehdoissa on 17,70 m.

Kuvassa 1 (verkkosuunnitelma C) on havainnollistettu Koulukatu 18
nykytilanne ilman muutoksia.

Kuvan 2 (verkkosuunnitelmat A ja B) ratkaisussa
moottoriajoneuvoliikenteen ajorataa on hieman kavennettu vasemmalta
siirtdmalla reunakivilinjaa. Ratkaisulla saadaan aikaan selkedmmin
jalankulusta eroteltu yksisuuntainen pyoéralikenne.

Kuvassa 3 (verkkosuunnitelma A) moottoriajoneuvoliikenteen
ajokaistamaaraa on vahennetty kolmesta kahteen ja reunakivilinjoja
siirretty molemmiilta puolin kohti kadun keskilinjaa. Ratkaisu
mahdollistaa molempiin suuntiin kulkevat yksisuuntaiset pyoraliikenteen
vaylat.
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Kuvat 1-3: Koulukatu 18 poikkileikkaukset etelasta pain kuvattuna, eri verkkovaihtoehtoihin (A, B tai C)
soveltuvina ratkaisuina.



Puutarhakatu 29

Poikkileikkauskuvissa on esitetty Puutarhakatu 29 idasta pain
kuvattuna eri verkkosuunnitelmiin (A, B ja C) soveltuvina
vaihtoehtoina. Kadun leveys eri vaihtoehdoissa on 20,70 m.

Kuvassa 1 (verkkosuunnitelma C) on kuvattu nykytilanne.

Kuvan 2 (verkkosuunnitelma A tai B) muutoksessa
reunakivilinjaa on siirretty molemmin puolin kohti kadun reunoja,
jolloin on mahdollistettu autoliikenteen kanssa samassa tasossa
oleva molemminpuolinen ysisuuntaistettu pyoréaliikenne.
Moottoriajoneuvoliikenteen kaistam&ara ei muutu, mutta
kaistaleveytta on hieman kavennettu. Nain pyoralikenne saadaan
samaan katutasoon riittdvalla erottelulla. Samalla tila
jalankulkijoille lisdantyy vasemmalla puolella.

Kuvan 3 (verkkosuunnitelmat A ja B) vaihtoehdossa molempia
reunakivilinjoja on siirretty kohti kadun keskilinjaa. Vaihtoehto
kaventaa moottoriajoneuvoliikenteelle osoitettua tilaa samalla
tapaa kuten kuvan 2 vaihtoehto, mutta ei véhennéa kaistaméaéaraa.
Vaihtoehto tarjoaa laadukkaan tasoerottelun autoliikenteen ja
pyoraliikenteen valille. Myds tassa toteutustavassa tila
jalankulkijoille lisdéntyy kadun vasemmalla puolen.
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Kuvat 1-3: Puutarhakatu 29 poikkileikkaukset idéstd péin kuvattuna, eri verkkovaihtoehtoihin (A, B tai C)

soveltuvina ratkaisuina.




Martinkatu 17

| Martinkatu 17 (nykytila) | | Martinkatu 17 (pyératiet) |

Poikkileikkauskuvissa on esitetty Martinkatu 17 pohjoisesta e
pain kuvattuna eri verkkosuunnitelmiin (A, B ja C) 1. 2.
soveltuvina vaihtoehtoina. Kadun leveys eri vaihtoehdoissa A/B HE
on 21,50 m. N
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Kuvan 2 (verkkosuunnitelmat A ja B) muutoksella katutilaa : u ‘ ==

muokataan selkeyttamalla pyoraliikennetta,
yksisuuntaistamalla liikenne molemmin puolin. Muilta osin
likenteen jérjestelyt ja reunakivilinjat pysyvat samana.
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Kuvat 1-2: Martinkatu 17 poikkileikkaukset pohjoisesta pain kuvattuna, eri verkkovaihtoehtoihin (A, B tai C) soveltuvina
ratkaisuina.




Martinkatu 7

Poikkileikkauskuvissa on esitetty Martinkatu 7 pohjoisesta pain
kuvattuna eri verkkosuunnitelmiin (A, B ja C) soveltuvina
vaihtoehtoina. Kadun leveys eri vaihtoehdoissa on 26,40 m.

Kuvassa 1 (verkkosuunnitelma C) on kuvattu nykytilanne.

Kuvassa 2 (verkkosuunnitelmat A ja B) vaihtoehdossa
katutilaa nykyista rakennetta selkeytetddn muuttamalla.
Pyoraliikenne yksisuuntaiseksi molemmin puolin. Muuten
likenteen jarjestelyt ja reunakivetykset pysyvat samana.

Kuvassa 3 (verkkosuunnitelma A) moottoriajoneuvoliikenteelle
osoitettua katutilaa kavennetaan poistamalla kaksi ajokaistaa
kuudesta. Ratkaisu mahdollistaa laadukkaat pyoraliikenteen
jarjestelyt. Samalla jalankulkijoille osoitettua tilaa voidaan
merkittavasti lisata.
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Kuvat 1-3: Martinkatu 7 poikkileikkaukset pohjoisesta pain kuvattuna, eri verkkovaihtoehtoihin (A, B tai C) soveltuvina

ratkaisuina.



Ratapihankatu 21-23

Poikkileikkauskuvissa on esitetty Ratapihankatu 21-23 itdan
péin kuvattuna eri verkkosuunnitelmiin (A, B ja C) soveltuvina
vaihtoehtoina. Kadun leveys ensimmaisessa vaihtoehdossa on
26 m ja vaihtoehdoissa 2 ja 3 leveys kasvaa 28,80 metriin.

Kuvassa 1 (verkkosuunnitelma C) on kuvattu nykytilanne.
Leveys on 26 m.

Kuvan 2 (verkkosuunnitelmat A tai B) ratkaisussa on
muokattu pysakdintilaitoksen suunnitelmaa siten, etta
yksisuuntainen pyoraliikenne on mahdollista jarjestaa
kummallekin puolen. Vaihtoehdossa siirretdédn hieman
reunakivilinjaa oikealta puolelta kohti kadun keskilinjaa.
Siirtamalla reunakivilinjaa jalankululle osoitettua tilaa voidaan
myo6s hieman liséta. Vaihtoehdossa kadun leveys kasvaa 28,80
metriin.

Kuvassa 3 (verkkosuunnitelma A tai B) on
moottoriajoneuvoliikenteeltd vahennetty yhdet kaistat
molemmilta puolin kadun keskilinjaa. Myds reunakivilinjaa
siirretédn molemmilta puolin kohti kadun keskilinjaa. Ratkaisulla
mahdollistetaan yksisuuntainen pyoréliikenne kummallekin
puolen. Liséksi mahdollistetaan jalankulku myds kadun
vasemmalle puolen, sek& oikealla puolen parempi, puulinjalla
toteutettu erottelu jalankulun seké& pydréliikenteen vélille. Myos
tassa vaihtoehdossa kadun leveys kasvaa 28,80 metriin.
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Kuvat 1-3: Ratapihankatu 21-23 poikkileikkaukset pohjoisesta itdan pain kuvattuna, eri verkkovaihtoehtoihin (A,
B tai C) soveltuvina ratkaisuina.



| Linnankatu (nykytila) | | Linnankatu (pyoratiet) |
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Linnankatu 29 1. 2.

Poikkileikkauskuvissa on esitetty Linnakatu 29 idasta péin
kuvattuna eri verkkosuunnitelmiin (A, B ja C) soveltuvina ==
vaihtoehtoina. Kadun leveys eri vaihtoehdoissa on 20 m.
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Kuvassa 1 (verkkosuunnitelma C) on kuvattu nykytilanne.
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keskilinjaa. Jarjestelylla mahdollistetaan erillinen, i
yksisuuntainen pyoréliikenteen vayla molemmin puolin katua. e = ' ) ; o '

Kuvan 3 (verkkosuunnitelma A ja B) vaihtoehtoisessa I Linnankatu (pydratiet) |
ratkaisussa pysakdintikaista poistetaan ainoastaan e
vasemmalta puolelta ja reunakivilinjaa siirretdén kohti kadun 3.

keskilinjaa. Lisaksi ratkaisussa kavennetaan hieman (1,2 m) A/B

oikealla puolella katua olevaa jalankulun vaylaa. Taten
mahdollistetaan tila yksisuuntaisille pyoralikenteen vaylille
molemmin puolin katua.

Kuvat 1-3: Linnakatu 29 poikkileikkaukset pohjoisesta itdédn péin kuvattuna, eri verkkovaihtoehtoihin (A, B tai C)

TU R KU soveltuvina ratkaisuina.




Uudenmaankatu

Poikkileikkauskuvissa on esitetty Uudenmaankatu pohjoisesta
pain kuvattuna eri verkkosuunnitelmiin (A, B ja C) soveltuvina
vaihtoehtoina. Kadun leveys eri vaihtoehdoissa on 34 m.

Kuvassa 1 (verkkosuunnitelma B tai C) on
Uudenmaankadun nykytila, johon ei tapahdu merkittéavia
muutoksia. Pyoraliikenne sdilyy nykyiselladn kaksisuuntaisella
pyorétiella toisella puolella katua. Kaikki reunakivilinjat séilyvat
paikallaan tassé poikkileikkauksessa.

Kuvassa 2 (verkkosuunnitelma A) pyoraliikenne on
muutettu yksisuuntaiseksi vahaisilla muutoksilla. Ajokaistojen
maéré pysyy ennallaan ja tila uudelle pyodrétielle kadun
vasemmalle puolelle on saatu kaventamalla ja siirtdmalla
keskisaareketta seké kaventamalla ajoratoja 0,3 m. Kadun
oikean puolen pyorétie ja reunakivilinja séilyy paikallaan ja
vasempaan reunakivilinjaan tulee muutos pyoratien ja
keskisaarekkeen osalta.

Kuvassa 3 (verkkosuunnitelma A) poikkileikkauksessa on
tehty muutoksia siirtdmalla ja kaventamalla keskisaareketta,
vahentamalla yksi ajokaista ja kaventamalla ajokaistoja. Nain
on saatu jalkakaytavalle lisaa tilaa ja pyoraliikenteelle
laadukkaat jarjestelylld, joissa turvallinen ohittaminen on
mahdollista. Poikkileikkauksessa séilyy 2+2 ajokaistaa.
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Kuvat 1-3: Uudenmaankadun poikkileikkaukset pohjoisesta itdén pain kuvattuna, eri verkkovaihtoehtoihin (A, B

tai C) soveltuvina ratkaisuina.



Paatelmat poikkileikkaustarkasteluista

Poikkileikkaustarkasteluin on havainnollistettu, miten eri verkkovaihtoehdot soveltuvat
ja ovat toteutettavissa Turun keskustan katutilaan. Poikkileikkaustarkasteluihin valittiin
tarkoituksellisesti erilaisia katutyyppeja, jotta nahdaan eri vaihtoehtojen toteutettavuutta

erilaisissa katuympaéristoissa.

Tarkastelut osoittavat, ettd kaikki vaihtoehdot ovat toteutettavissa Turun keskustaan. Lahinna
nykytilannetta oleva verkkovaihtoehto C edellyttda luonnollisesti vahiten muutoksia
poikkileikkauksissa. Seuraavaksi lahinna nykytilaa on vaihtoehto B, jossa poikkileikkaus
muuttuu osassa kohteissa. VVerkkovaihtoehto A on toteutettavissa kahdella tavalla;
pienemmilla muutoksilla pyoraliikenteelle saadaan minimimitoitusta vastaavat tilat ja
vastaavasti laajemmilla muutoksilla pyoréliikenteelle saadaan merkittavasti levedmmat ja

laadukkaammat tilat.




Risteystarkastelut

Puutarhakatu x Humalistonkatu

Viereisessa kuvassa on havainnollistettu verkkovaihtoehdon A
mukainen yksisuuntainen pyoréliikenteen risteysjarjestely.
VerkkovaihtoehdoissaB ja C risteysjarjestelyt pysyisivat
nykytilan kaltaisina.

Nykytilanteessa Puutarhakadun ja Humalistonkadun risteyksessa
ei ole pyoraliikenteen erillisjarjestelyd, vaan pydraliikenne on
ajoradalla sekaliikenteena.

Kuvassa on yksisuuntaiset autoliikenteesta erotellut
pyoraliikenteen jarjestelyt Puutarhakadulla ja Humaliston
kadulla, jolloin erilliset pyoraliikenteen reitit jatkuvat kaikkiin
suuntiin. Erillisjéarjestely voidaan toteuttaa pydrateina tai
pyorakaistoina.

Pyoraliikenteen erilliset jarjestelyt selkeyttavat pyoralla ajavan
paikkaa katutilassa ja parantavat koettua turvallisuutta.
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Risteystarkastelut

Ratapihankatu x Koulukatu

Kuvassa on risteystarkastelu yksisuuntaiselle
pyoraliikenteelle Rapihankadun ja Koulukadun
risteyksessa verkkovaihtoehdossaA.

Verkkovaihtoehdoissa B ja C risteysjarjestelyt
pysyisivat nykytilan kaltaisina. Nykytilanteessa
Ratapihankadun eteldpuolella ja Koulukadun itdpuolella
on kaksisuuntainen pyorétie, joka on laadukkaasti
eroteltu jalankulusta, mutta on pyoréaliikenteen
suunnitteluohjeen mukaan alimittainen.

Tarkastelussa on uudet yksisuuntaiset pyoraliikenteen
jarjestelyt Ratapihankadulla ja Koulukadun
etelanpuoleisella katuosuudella. Pyoratie jatkuu
Koulukadulla kaksisuuntaisena risteysalueen
pohjoispuolella.

Koulukadulla pohjoisen suuntaan on yksisuuntaisen ja
kaksisuuntaisen pyoraliikenteen saumakohta. Tastéa
aiheutuu Koulukatua keskustaan ajaville yksi tien ylitys
lisd&a nykyiseen verrattuna.
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Risteystarkastelut

Ratapihankatu x Puistokatu

Kuvassa on risteystarkastelu yksisuuntaiselle
pyoréaliikenteelle Ratapihankadun ja Puistokadun
risteyksessa verkkovaihtoehdossaA.

Verkkovaihtoehdoissa B ja C risteysjarjestelyt pysyisivat
nykytilan kaltaisina.

Nykytilanteessa Ratapihan kadun etelapuolella ja
Puistokadun lansipuolella on kaksisuuntaiset pyoratiet,
jotka on laadukkaasti eroteltu jalankulusta, mutta ovat
pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan alimittaisia.

Tarkastelussa on uudet yksisuuntaiset pyoraliikenteen
jarjestelyt risteyksen idanpuoleisella Ratapihankadulla ja
Puistokadun etelédnpuoleisella katuosuudella. Pyoratiet
jatkuvat Ratapihankadun lantisella puolella molemmin
puolin tiet& kaksisuuntaisina. Puistokadun pohjoisella
osuudella pyoraliikenne on lantiselld puolella tieté
nykyiseen tapaan.
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Risteystarkastelut
Martinkatu x Myllyahde

Kuvassa on risteystarkastelu yksisuuntaiselle
pyoraliikenteelle Martinkadun ja Myllyahteen risteyksessa
verkkovaihtoehdossa A. Verkkovaihtoehdoissa B ja C
risteysjarjestelyt pysyisivat nykytilan kaltaisina, vaikka
Myllyahteen itdpuoli vaihtuisi yksisuuntaiseksi.

Nykytilassa Myllyahteen itdpuolella ja Martinkadun
lansipuolella on laadukkaasti eroteltu jalankulusta, mutta
ovat pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan alimittaisia.
Myllyahteen itdpuolen pyoravayla yhdistyy tunnelissa
jalankulun kanssa samaan tilaan, mika ei ole
suunnitteluohjeen mukainen suositeltavaa
kaupunkiymparistéssa.

Tarkastelussa on uudet yksisuuntaiset pyoraliikenteen
jarjestelyt molemmin puolin Martinkatua sek& Myllyahteen
idanpuoleisella katuosuudella.
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Paatelmat risteystarkasteluista

Risteystarkasteluilla on havainnollistettu verkkovaihtoehdon A soveltuvuutta Turun keskustan katutilaan ja toteutettavuutta risteyksissa. Tarkastelu on tehty vain
verkkovaihtoehdolle A, koska vaihtoehdossa risteysjarjestelyt muuttuvat eniten nykytilanteesta. Tarkasteluihin valittiin tarkoituksellisesti haastavia kohteita, jotta

nahdaan miten vaihtoehto A on toteutettavissa.

Yksisuuntaisillajarjestelyilla pyorédliikenteen suunnitteluohjeen mukaiset kriteerit (turvallisuus, suoruus, kattavuus/yhdistavyys, vaivattomuus ja
miellyttavyys) toteutuvat nykyisia jarjestelyitd paremmin. Yksisuuntaiset jarjestelyt poistavat kaikista vaarallisimman tilanteen, jossa pyorélla ajava saapuu
risteykseen kaksisuuntaista pyOratieta "vaarasta” suunnasta (oikealta) muuhun liikkenteeseen nahden. Yksisuuntaisilla jarjestelyilla saadaan pyoraliikenteen reitit
jatkumaan myds suorana risteyksen yli. Tama helpottaa kaikkia liikkujia havainnoimaan mihin suuntaan pyoralla ajavat ovat etenemassa, mika myos parantaa
risteyksien turvallisuutta. Jarjestelyilla saadaan lisaa tilaa pyoraliikenteelle. Pyoraliikenteen jarjestelyt sujuvoituvat, koska pyoraliikenteen mahdollinen
jonoutuminen kohdistuu pyoratielle. N&in risteys kestéaa suurenkin maaran pyoraliikennetta pitkalle tulevaisuuteen ilman, etta risteys tukkeutuu tai hairitsee
jalankulkua. My®ds jalankulkijoiden esteettémyytta voidaan parantaa, koska suojatie saadaan linjattua suoralla reunakivelld. SelkeAmmalla reunakivilinjauksella

myds nakdrajoitteiset henkildt saavat otettua suunnan nykyisté paremmin.

Osassa risteyksia syntyy saumakohtia yksi- ja kaksisuuntaisen pyoraliikenteen jarjestelyiden kanssa. Yksisuuntainen pyoraliikenne on erityisesti tiiviisti rakennetun
alueen ratkaisu, joten saumakohtien syntyminen keskusta-alueen reunamille on hyvéksyttavaa. Saumakohtien tarkempaan suunnitteluun tulee kiinnittaa
erityistd huomiota, jotta niistd saadaan kayttajille mahdollisimman selkeat. Yksisuuntaiseen pyoraliikenteeseen siirtyminen edellyttdd myds johdonmukaista ja

laadukasta tiedottamista ja viestintaa, jotta pyoralla ajavat ymmartavat muutoksen tarpeen ja uudet ajolinjat.
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Mallia muista
kaupungeista



Rahoitustaso

Pyoraliikenteelle on osoitettu erillinen budjetti useassa eri kaupungissa. YK (Yhdistyneet kansakunnat) suosittaakin, ettd 20 % liikennebudjeteista tulisi

osoittaa aktiivisille kulkumuodoille (UN Environment, 2016). Turussakin pyoraliikenteen budjetti kannattaa suhteuttaa liikennebudjetin kokonaisuuteen.

Maailman johtavissa pyoraliikennekaupungeissa Amsterdamissa ja Kddpenhaminassa rahoitustasot ovat suurimmat — ndma kaupungit investoivat
pyoraliikenteeseen vuosittain karkeasti 20—70 euroa asukasta kohden. Miinchen ja Tukholma investoivat vuosittain 11-29 euroa asukasta kohden. Helsingissa
investoinnit ovat 11-30 euroa asukasta kohden. Turussa 10-30 euroa per asukas (190 000 hld) tarkoittaisi 2—6 miljoonan euron investointeja vuodessa, mika

vastaisi kansainvalisiin suosituksiin kulkutapaosuuden kasvattamiseksi.

Taulukot: Muiden kaupunkien pyoraliikenteen investointimédaria seka Euroopan pyoraliton suositus pyoraliikenteen investoinneille.

Henkilsr Erillis- €Jas  Pybriily Huom!
investoinnit M€ osuus (tyd- ja opiskelu- Minimum aggregated investment level per capita per year
matkat)

Helsinki 650 000 37 720 n-30 14 % Liikenne- ja katusuunnittelussa on li-

siksi useita henkildit3, jotka edistavt Category/modal share Lexs: Ciow
pyorililkennettd osana muita teht3vid.
Kadpen- 620 000 20 27 18-84 49% Lisaksi pybrailya edistavia henkildita Starter (up to 10%) €5 €10
hamina sulautettuna muuhun organisaatioon
Amsterdam 870000 8 58 67 36% Kulkumuoto-osuus sis3lta3 kaikki
matkat. Investoinnit eivat sisalla Climber (10-25%) €10 €15-25
projektikohteita, uusia alueita ja
pyorapysakointikeskuksia
Munchen 1530 000 8 1 7 18% Champion (over 25%) €25 €30

Tukholma 960 000 15-20 19-26 20-27 16 %

Lahde: European Cyclists’ Federation ECF:n suositus

Lahde: Helsingin kaupungin pyoraliikenteen kehittdmisohjelma 2020-2035 pyoraliikenteen investoinneille. (EU cycling strategy, ECF 2017)

2] TURKU
ABO

2
=/
[




Paatoksenteko ja resursointi tukevat
tavoiteverkon toteutumista Helsingissa

Myds muissa suomalaisissa kaupungeissa on tehty pyoraliikenteen tarkennettuja
verkkosuunnitelmia. Suunnitelmat ovat olleet tarpeen, jotta vanhan aikaisesta
kevyenliikenteen suunnittelusta paastaan siirtymaan nykyaikaiseen pyoraliikenteen
jarjestelyihin. Helsingissa kantakaupungin tavoiteverkosta 2025 on paatetty
kaupunkisuunnittelulautakunnassa vuonna 2012.

Paatoksenteon jalkeen pydraliikkenteen tavoiteverkkoa on viety eteenpdin muun muassa
seuraavin keinoin:

Koko kaupungin baanaverkko on otettu mukaan yleiskaavan paakartalle, jotta verkko
suunnitellaan laadukkaasti my0ds kaavoituksen yhteydessa.

Pyoraliikenteen investointitaso on nostettu asteittain 20 miljoonaan euroon vuodessa, jotta
laadukas kaupunkikehittaminen on mahdollista (kaupungin talousarvio ehdotukset).
Pyoraliikenteen henkildresursseja on lisatty, jotta mm. verkko saadaan suunniteltua.
Pyoraliikenteen uudesta suunnitteluohjeesta on jarjestetty koulutuksia yli 500
suunnittelijalle, jotta uudet kaytannot saadaan osaksi paivittaista tydskentelya.

Verkkoa suunnitellaan ja rakennetaan vuosittain peruskorjausten, raideliikenteen
hankkeiden, aluerakentamisen ja muun rakentamisen yhteydessa. Verkkoa on toteutettu jo
usean vuoden ajan rakentamalla esimerkiksi Michelinkadun pyorakaistat, Himeentien
pyoratiet ja baanoja.

Pyoraliikenteen tavoiteverkon toteutumista seurataan mm. talousarvio ehdotuksen
yhteydessa.
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Strateginen kaupunkisuunnittelu Lahdessa

Lahdessa ensimmaisté kertaa laadittu kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelma (SUMP) on yhdistetty
yleiskaavan kanssa samaan prosessiin. Kokonaisuus on nimetty Lahden suunta

-ty6ksi 2017-2020. Valtuustokausittain neljan vuoden sykleissa eteneva ty6 mahdollistaa jatkuvan
toimenpiteiden toteutumisen ja seurannan.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko on kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelmassa teeman "Kestavasti
kasvava Lahti” ensimmainen toimenpide. Liséksi se on valittu toimenpiteeksi Lahden strategiaa
toteuttavaan karkihankkeeseen ‘Luonnollisesti liikkeessa’. Pyoraliikenteen tavoiteverkko ja erityisesti sen
tarkennettu verkkokuva pydraliikenteen alustavista jarjestelyistéa on ollut keskeinen lahtdkohta Lahden
keskustan liikennejarjestelyiden kehittdmisen kokonaisuudessa.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko on kasittanyt tavoiteverkon reittien ja yhteystarvemerkintdjen
paivittdmisen, investointiohjelman laatimisen, pyéraliikenteen suunnitteluohjeiden paivittdmisen seka
tavoiteverkon toteutuksen yleissuunnittelun ja toimeenpanon. Tavoiteverkon paivitystydssa on laadittu
yleiskaavaan karttakuvaus ja samalla péivitetty yleiskaavan vaylékuvauksiin paareittien
suunnitteluperiaatteet, joilla ohjataan jatkosuunnittelua.

Pyoréliikenteen tavoiteverkon toteuttaminen on alkanut ns. Citycap-pyoratien rakentamisella ja
pyoraliikenteen opastuksen yleissuunnitelman laadinnalla. Opastuksen yleissuunnitelman pohjalta on
laadittu myds ensimmainen pydréliikenteen paareitin viitoituksen rakennussuunnitelma. Kevaalla 2020
koronatilanteen takia Lahti on myds vauhdittanut yksisuuntaisuutteen siirtymistd, siirtdamalla
pyoraliikenteen ajoradalle Kirkkokadulla, Rauhankadulla, Mariankadulla ja Vuorikadulla (Lahden
kaupunki, tiedote 23.4.2020). Kun pyéréliikenteen tavoiteverkosta on paétetty, myds nopeat kokeilut
verkolla ovat mahdollisia.
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Rahoitustaso tukee tavoiteverkon rakentumista Joensuussa

Joensuussa on tehty viime vuosina madratietoisesti tavoiteverkon laadukasta toteutusta. Pyoraliikenteen ja
jalankulun investoinnit ovat olleet vuosina 2014—2020 keskim&érin noin 3—4 M€/v ja 20 % kaupungin kaikista
lilkkenneinvestoinneista, mika vastaa YK:n suositusta. Rahoitustaso asukasta kohden on huomattavan
korkea n. 40-50 €/asl/v.

Joensuussa kavelyn ja pyorailyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus on 45 %, joka on valtakunnallisesti
huomattavan korkea. Investointien vaikutuksia pyorailymaarien muutoksiin seurataan systemaattisesti.
Toivottuja muutoksia on havaittu, mutta muutos on ollut hidasta. Koronapandemia taittoi lupaavan kasvun.

Pyoraliikenteen investointien perusteluina ja kaupunkia hyddyttavinad vaikutuksina Joensuussa on tunnistettu
mm. seuraavia nékokohtia:
1. Kaupunkikuvaan suuri merkitys: viihtyisyys lisdéantyy, turvallisuus ja turvallisuuden tunne kasvavat,

Aliksenvaars

@Papinkangas
asuinympariston arvo nousee S
2. Uudet vaylat houkuttelevat: saadaan kukin liikennemuoto kayttdma&an paremmin juuri sille sopivimpia :
reitteja (pitkalla aikavalilla) seké saadaan ihmiset kiinnostumaan pyorailysté ja siirtymaan kestavampiin
o . . . . . Rantabaanan rakentaminen 2018 - 2019
kulkumuotoihin, liikennemuotojen erottelulla turvallisuutta ja sujuvuutta Potkan laskentapiste, KVL [pp/vrk] kuukausittain

ka. 2015 - 2017 W2020

3. Parantaa autoilun olosuhteita: kiertoliittymat kaikille hyvia oikein toteutettuina sujuvuuden kannalta,
autoilijan ja pyoréilijan kohtaamiset véhemmiksi ja selke&mmiksi on turvallisuutta myés autoilijoille,
pyoréakaduilla pysakdinnin olosuhteita mahdollista parantaa, pyorailyn lisdantyminen vahentaa autoilua

eli vahentaa "ruuhkia” _ = .
4. Mahdollistaa laadukkaan ympaéarivuotisen kunnossapidon ja helpon talvipy6railyn
Els

2014 4362000 € 4,58 km 953443 € 16230000 € 269% -
2015 2158000 € 2,01 km 1073632¢€ 16085000 € 13,4% R =
2016 2486000 € 2,42 km 1027273 € 14973000 € 16,6% - I I I
2017 3289000€ 5,73 km 573997 € 15640 000 € 21,0% . |
¢+, | TURKU 2018 3501000€ 6,99 km 500858 € 17500000 € 20,0% ,
Ly M 4 BO 2019 3982000 € 6,37 km 625 609 € 15400000 € 259% Tenni Welm Maaks  Hawi o Touko  Kesd  Hend  Eo Sy Lo Marmas oul
~ <) 0500006 422 km EEOHAE 3.860000:€ 20,20% Lahde: Pyéraliikenteen investoinnit kunnissa webinaari 3.6.2021

Yhteensa 23408 000 € 32,31 km 109688 000 € 21,3% Kaupunkiymparistojohtaja Ari Varonen
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Pyoraliikenteen tavoiteverkko 2035

Tyon lopputuloksena suositellaan Turun keskustaan

Ly . . Pydréliikenteen tavoiteverkko 2035
pyoraliikenteen tavoiteverkkoa 2035, joka perustuu

Pydraliikenteen suuntaisuus

verkkovaihtoehtoon A. Yksisuuntainen pydraliikenne \
— Kaksisuuntainen pyraliikenne N
--- Lautta By

Selvitetyisté vaihtoehdoista A vastaa parhaiten Turun
kaupungin tavoitteeseen kasvattaa pyoraliikenteen méaéaria.
Verkko on Vaylaviraston pyéraliikenteen suunnitteluohjeen
periaatteiden ja ratkaisuiden mukainen. Lisaksi siind on
eniten elementtejd, jotka vastaavat sekd kansainvalisia
etté kotimaisia parhaita suunnittelukaytantoja.
Yksisuuntainen pyoréliikenne parantaa erityisesti
risteyksissa liilkenneturvallisuutta, on tilatehokas ja
yhdistyy loogisesti rauhallisen liikkumisen alueisiin.

i—! Suunnitelman raja

Pyoréliikenteen verkolle suositellaan tavoitevuotta 2035.
Nain kaksisuuntaisesta pydraliikenteesta voidaan siirtya
jarjestelmallisesti kohti yksisuuntaista jarjestelmaa.
Vaadittavat investoinnit jakautuisivat vuosille 2022—-2035,
jolloin investointitasoksi muodostuu 3,6—9,3 miljoonaa
euroa vuodessa. Pydréliikenteen tavoitetilan rakentamista
kannattaa mahdollisuuksien mukaan kytked saneeraus-,
korjaus- ja muutostarpeiden toteutuksiin.
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Litkenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittamisella pyritdan vahentdmaan
liikenteen haittoja, edistdmaan kestavia kulkumuotoja
seka parantamaan kaupunkielaman ja —ympariston

laatua. Samalla voidaan tehostaa kaupunkitilan kaytt6a’

seka parantaa lilkenneturvallisuutta ja
turvallisuudentunnetta.

Verkkosuunnitelma ottaa alustavasti kantaa siihen,

missa pyoraliikenne voi vuonna 2035 kulkea ajoradoilla.

Tallaisia kohteita ovat rauhallisen liikkumisen alueet,
joilla ei ole merkittavaa autoliikenteen Iapiajoa. Alueilla
tulee jatkosuunnittelussa tarkistaa tapauskohtaisesti
pyoraliikenteen erillisjarjestelyiden tarve.

Jatkosuunnittelussa rauhallisille alueilla voidaan
tarkistaa nopeusrajoitukset, liikenteen ajonopeuksien
sovittamisen tarve ja liikenteen lapiajon vahentamisen
mahdollisuudet. Olennaista on aina varmistaa, etta
rauhallisen liikkumisen alueilla katujen profiilit ja luonne
tukevat nopeusrajoitusta.

Pydréliikenteen tavoiteverkko 2035

Rauhallisen liikkumisen alueet
[ Rauhallisen liikkumisen alue

i—! Suunnitelman raja
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Tavoiteverkkokokonaisuus

Pyoraliikenteen tavoiteverkko ja rauhallisen liikkkumisen
alueet muodostavat kokonaisuuden, jossa pyoralla
liikkuvan on mahdollisuus saavuttaa sujuvasti ja
turvallisesti jokainen osoite kaupunkikeskustassa. Hyva
saavutettavuus kaikkiin osoitteisiin on keskeista, silla
asukkailla saattaa olla tarve liilkkua pyoralla mihin
tahansa kohteeseen kaupungissa.

Kokonaisuuden avulla pyritddn varmistamaa se, etta
tarpeettomia pyoravaylia ei rakenneta. Rauhallisen
liikkumisen alueilla pyritdan ensisijaisesti ohjaamaan
pyoraliikenne ajoradalle autoliikenteen kanssa silloin,
kun liikenne on riittdvan rauhallista ja vahaista.

Suunnitelmakokonaisuus pyrkii myds siihen, etta
pyoralla likkuminen tapahtuu vastaavasti kuin muillakin
ajoneuvoilla eli oikeanpuoleisena liikenteend. Taméa
tekee liikenteen kokonaisuudesta nykyista
ennakoitavampaa ja helpompaa kaikille liikkujille.

Pydréliikenteen tavoiteverkko 2035

Pydraliikenteen suuntaisuus
Yksisuuntainen pydraliikenne
— Kaksisuuntainen pyoréliikenne

--- Lautta

Rauhallisen liikkumisen alueet
[ Rauhallisen liikkumisen alue

i—! Suunnitelman raja
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Verkkosuunnitelman toteutus

Pyoraliikenteen verkkosuunnitelman toteuttaminen edellyttad maaratieoista ja systemaattista tyota, joka koostuu useista tekijoista ja nakdkulmista. Toteutukseen

tarvitaan henkildresursseja ja rahoitusta. Naiden perusedellytysten lisksi suunnitelman jalkauttaminen ja toteuttaminen vaatii alla mainittuja lisatoimia:

. Paatos verkkosuunnitelmasta (esim. kaupunkiympéristdlautakunta), jotta suunnitelmaa noudatetaan ohjeellisesti jatkosuunnittelussa (esim.
asemakaavat, katusuunnitelmat).

. Budjetista paattaminen Turun pyordailyn kehittdmisohjelman 2029 ja verkkosuunnitelman mukaisesti. Rahoituksen erittely kaupungin budjetissa
(talousarvioehdotuksessa) pyoraliikenteelle selkeyttaisi nykyista tilannetta, kun kaytettdvan rahan kohdentumisesta eri kulkutapojen vélille ei tarvitsisi
neuvotella endé toimenpiteiden ohjelmointivaiheessa.

. Uudet henkiloresurssit Turun pyorailyn kehittémisohjelman 2029 mukaisesti. Myos pydraliikenteen verkkosuunnitelman toteuttaminen systemaattisesti
edellyttd& henkiléresurssien osoittamista.

. Verkon hankkeistaminen ja tarkempi aikataulutus, jossa on méaaritelty myds verkon rakentumisen seuranta. Talla varmistetaan muutoksen hallinta.

. Verkkosuunnitelman lisdaminen suunnittelun |ahtotietoihin / karttapalveluihin yms.

. Koulutukset uudesta verkkosuunnitelmasta ja sen suunnitteluperiaatteista Turun kaupungin suunnittelijoille ja kaupungilla kaytettaville konsulteille.

. Verkkosuunnitelman edistaminen osana muita suunnitelmia (likennesuunnitelmat, kaavoitus jne.)

. Aktiivinen tiedottaminen asukkaille muutoksista.




Suositukset keskustan ulkopuolisille alueille Bicycle Traffic.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko 2035 rajautuu Turun keskustaan. Vaylaviraston pydraliikenteen
suunnitteluohjeen mukaan yksisuuntaista pyoraliikennetta suositellaan suunniteltavaksi alueille, jotka
ovat tiiviitd ja kaupunkimaisia. My0s kansainvalisesti laadukkaana pidetyn hollantilaisen pyoraliikenteen
suunnitteluohjeen mukaan taajamiin suositellaan yksisuuntaista pyoraliikennetté.

Tarkeimmilla keskustan ulkopuolella olevilla reiteilla ja tiiveimmilla alueilla on ehdotettu l1&htokohtaisesti

ja periaatetasoisena yksisuuntaisten jarjestelyiden toteuttamista. Tavoitteena on, etta Kuva. Hollantilainen pydralikenteen
verkkokokonaisuus ja ratkaisut pysyvat loogisina ja yhtendisina. suunnitteluohje.
Jos kaksisuuntaista pyoraliikennetté toteutetaan, tulee risteyksissa korostaa ja viestid molemmista P—
. e gt . . . e _argre . . . . akennetiu alue
suunnista tulevaa pyoraliikennetta. Kaksisuuntainen pyéraliikenne voi hollantilaisen ohjeen mukaan olla Vaylatyyppi ___
perusteltua kolmesta poikkeuksellisesta syysta: ivis
Sekaliikenne 4 2 4 4
- . . - o . i
+ Pyéraliikenteelle suunnitellaan oikoreitti. kenme yisisuuntaicelia tiets IS 2 4 2
+ Vaylan ylittdminen on haastavaa (estevaikutus, esim. rata tai moottoritie). Piennar 1 1 1 4
+ Tilaa on vain toisella puolella tieta. Pyérikaista 4 4 2 3
Kylatie 3 2 3 4
Kaksisuuntaisesta pyoraliikenteesté yksisuuntaiseen siirtyminen edellyttéda alueellista 2-1-tie 3 4 3 2
kokonaissuunnitelmaa, jotta pyoraliikenteen reiteisté tulee loogisia ja ymmarrettavia kokonaisuuksia. Pydrakaty 4 3 a 2
Kaask.lljstan ulkopu_olisillakirj alueilla on sii_s syyta tarkistaa E)y('jrél i_ik_enteen v_erkkosgurynittelgn"ti_l_anne. Yhsisuuntaingn pyoratie A o 2 S
Taméon m_ahdolllsta _tehda_ mgun_suunnlt_telun yhtey(_iessa. S_oplwa s_uunnltteluvalhelta pyoralllker_lteen _ Kaksisurtaingn pydrate - A - .
verkolle voivat olla esimerkiksi yleiskaavoitus, osayleiskaavoitus, laajemman alueen asemakaavoitus tai Vhdistetty pyGratie a jalka- 1 R 5 i
laajempi liikennesuunnittelu. keytava
Kaytetaan | ]
Kaytetaan yleensa 4
Voidaan kayttad 3
i Eiyleensa kayteta 2
% TU RKU Ei kéiyteta 1
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Kuva. Véyléviraston pyérélikenteen suunnitteluohjeen
mukaiset vaylatyyppien soveltuvuudet likenneympéristdihin



Asukkaiden kuuleminen
(taydentyy)



Yhteenveto asukaskuulemisesta (taydentyy)

* Kuuleminen jarjestetdén osoitteessa: https://kerrokantasi.turku.fi/

+ Tahan lisataan tiivistys asukaskuulemisen tuloksista ja niiden vaikutuksista suunnitelmaan.

» Tarvittaessa raportoidaan myos tarkemmin liitteessa 4.



https://kerrokantasi.turku.fi/
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