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Liite 1.
Litkenneturvallisuuden
nykytila ja toimintaymparisto
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A. Tielitkenneonnettomuudet
ja uhrit Turussa

Vuosina 2017-2021 Turussa tapahtui yhteensa 16 kuolemaan johtanutta
ja 629 loukkaantumiseen johtanutta poliisin tietoon tullutta
tielikenneonnettomuutta. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli
keskimaéarin 3 kpl/vuosi ja loukkaantumiseen johtaneita 126 kpl/vuosi.
Onnettomuuksissa kuoli yhteensa 17 henkil6d (keskimaarin 3
henkilda/vuosi) ja loukkaantui 780 henkil6a (156 hlda/vuosi).

Viidentoista viime vuoden aikana nolla likennekuolemaa on saavutettu
Turussa kerran (vuonna 2015).
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B. Onnettomuuksien tapahtumapaikat

Valtaosa kuolemaan ja loukkaantumiseen johtaneista tielikenne-onnettomuuksista on tapahtunut katuverkolla.

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien

(n=16) tapahtumapaikka vuosina 2017-2021
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C. Henkilovahingot asukasmaariin suhteutettuna

Henkilévahinko-onnettomuuksien mé&ara kaupungin tai alueen
100 000 asukasta kohden (keskiarvo 2017-2021)
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D. Henkilovahingot tienkayttajaryhman mukaan

Turussa korostuu koko maata
enemman jalankulkijoille ja
pyoréilijoille tapahtuneet
onnettomuudet. Henkildauton
kuljettajien osuus uhreista on
puolestaan koko maan
keskiarvoa pienempi.

Turun tieliikenteessé vuosina
2017-2021 kuolleista 17:sta
henkildsta puolet (53 %; 9 hl6a)
oli jalankulkijoita ja pyorailijoita oli
12 % (2 hld&). Loukkaantuneita
oli yhteensa 780 henkil64, joista
13 % (99 hl6&) oli jalankulkijoita
ja 26 % (206 hloa) pyorailijoita.

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet tienkayttajaryhmittain (%)
vuosina 2017-2021
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E. Henkilovahingot ikdryhman kokoon suhteutettuna

Ikaryhmittain tarkasteltuna suurin
onnettomuusriski on nuorilla
(15-17-vuotiailla) ja nuorilla
aikuisilla (18—20-vuotiailla).
Nuorilla on yli nelinkertainen riski
ja nuorilla aikuisilla lahes
kolminkertainen riski joutua
likenneonnettomuuteen kuin
turkulaisilla keskimaarin.
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F. Henkilovahingot tienkayttaja- ja ikaryhman mukaan

Lapsilla (alle 15-vuotiailla) korostuvat pyoralla
ja henkildauton matkustajana tapahtuneet
onnettomuudet. Nuorille (15-17-vuotiaille)
tapahtuu muita ikdryhmia enemman mopo- ja
moottoripydraonnettomuuksia.

Nuorilla aikuisilla (18—20-vuotiailla) korostuvat
niin henkildauton kuljettajana kuin
matkustajana tapahtuneet onnettomuudet seka
polkupyérédonnettomuudet (Huom. Tilastoidut
sahkopotkulauta-onnettomuudet on
todennékadisesti luokiteltu
polkupyéraonnettomuuksiksi). Tydikaisille
sattuu etenkin henkildautolla tapahtuneita
onnettomuuksia.

Pydrailyonnettomuuksien uhreissa on etenkin
25-34-vuotiaita ja jalankulkuonnettomuuksissa
ikéantyvia (yli 64-vuotiaita).
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G. Onnettomuuskustannukset Turussa

Liikenneonnettomuuksista aiheutuvia kustannuksia Yhteiskunnalle aiheutuneet onnettomuuskustannukset
voidaan arvioida onnettomuuksille maaritettyjen asukaslukuun suhteutettuna (keskiarvo 2017-2021)
yksikkékustannusten (Vaylavirasto 2020) perusteella. 45.0
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https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2020-48_tie-rautatieliikenteen_hankearvioinnin_web.pdf

H. Liikennevahingot

Onnettomuustietoinstituutti OTI tilastoi liikennevakuutuksesta korvattuja
omaisuus- ja henkildvahinkoja Liikennevahinkoraporttiin. Uhriksi katsotaan kuollut
tai vammautunut henkild, jolle on lievimmilld&n korvattu vammojen
tarkistuskaynnista syntyneita kuluja. Liikennevahinkoraportin mukaan Turussa
tapahtui yhteensa 3060 liikennevakuutuksesta korvattua henkilévahinkoa ja

17 363 omaisuusvahinkoa vuosina 2016-2020 (vuoden 2021 tietoja ei ollut viela
saatavilla). M&arat ovat huomattavasti suurempia mité poliisin tietoon perustuvat
onnettomuustiedot, silld useat lievistéd onnettomuuksista eivét tule poliisin tietoon.

Liikennevahinkotilasto antaa osviittaa siita, etta lahesk&an kaikki jalankulku- ja
pyorailyonnettomuudet eivat tule poliisin tietoon: Vuosina 2016—2020 Turussa oli
413 kevyen liikenteen uhria (keskimaarin 82 henkilda/vuosi) ja yhteensa 589
kevyen liikkenteen vahinkoa (eli osa onnettomuuksista johti vain
omaisuusvahinkoon), joista maksettiin korvauksia liikennevakuutuksesta.
Kevyella liikenteelld tarkoitetaan jalankulkijoita ja pyorailijoita. Uhrimaéra on noin
30 % suurempi mita poliisin tietoon tullut luku (318 henkil6&) vastaavalla
ajanjaksolla. Naiden lisaksi esimerkiksi pyorailijoiden yksittdisonnettomuudet
(mm. kaatuminen vaylan epétasaisuuden tai kunnon vuoksi) eivat ndy poliisin
tilastossa, ellei seurauksena ole kuolema tai vakava loukkaantuminen.

Liikennevakuutus

on Suomessa lakisaateinen vahinkovakuutus,
joka korvaa moottoriajoneuvon likenteeseen
kayttamisesta aiheutuvia vahinkoja.
Liikennevahinkoraportti-aineistoon ei sisally
tietyt Lilkkennevakuutuskeskuksessa kasitellyt
vahingot, kuten tuntemattomaksi jaéneiden
moottoriajoneuvojen aiheuttamat
henkildvahingot ja vakuuttamattomien
ajoneuvojen aiheuttamat liikkennevahingot.



|. TyOmatkatapaturmat jalan tai pyoraillen

Tapaturmavakuutuskeskuksen (TVK:n) tilastojen mukaan vuosina
2015-2019 Turussa tapahtui yhteensa 3270 jalankulkutapaturmaa ja
1511 polkupydratapaturmaa tydmatkoilla, eli keskiméérin 654
jalankulkutapaturmaa/vuosi ja 302 polkupyoratapaturmaa/vuosi. Yli
puolet tapaturmista (60 % jalankulkutapaturmista ja 66 %
pyoréilytapaturmista) johti korkeintaan 3 péivan sairauspoissaoloon ja
noin viidennes (21 % jalankulkutapaturmista ja 18 %
pyoréilytapaturmista) korkeintaan kahden viikon sairauspoissaoloon.
Tatéa pidempia sairauspoissaoloja oli 19 %:ssa jalankulkutapaturmista
ja 16 % pyorailytapaturmista.

Valtaosa jalankulkutapaturmista (94 %) johtui kaatumisesta,
liukastumisesta tai kompastumisesta. Samaten valtaosa (75 %)
pyorailytapaturmista johtui kaatumisesta, liukastumisesta tai
kompastumisesta ennen pyorailya tai sen jalkeen. Jos jatetaan
huomiotta ennen tai jalkeen pyorailyn tapahtuneet tapaturmat,
muodostuu 46 % pyorailytapaturmista yhteentdrmayksestéa auton
kanssa ja 24 % yhteentdrmayksesta pydran tai mopon kanssa.

Jalankulkutapaturmat tydmatkoilla Turussa Osuus
2015-2019 (n=3270) (%)
Kaatuminen, liukastuminen tai kompastuminen 94
Yhteentérmays moottoriajoneuvon tai pyéran kanssa 2
Muut syyt 4
Polkupyératapaturmat tydmatkoilla Turussa Osuus
2015-2019 (n=1511) (%)

Kaatuminen, liukastuminen tai kompastuminen pydréalle

mentaesséa/tultaessa S
Yhteentérmays henkildauton kanssa 11
Yhteentdrmays pyoran tai mopon kanssa 6
Pyoralla kaatuminen 4
Muut syyt 3

Aineistossa on palkansaajille lakisaateisesta tapaturmavakuutuksesta korvatut
tydmatkatapaturmat. Tydmatkatapaturmalla tarkoitetaan kodin ja tydpaikan
valisilla matkoilla sattuneita tapaturmia. Ty6ajalla tapahtuneita tapaturmia ei
lasketa tydmatkatapaturmiksi.



J. Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden tapaturmat

Jalankulkijoille ja pyorailijdille tapahtuneita tapaturmia voidaan tarkastella

myds Terveyden ja hyvinvoinninlaitoksen (THL:n) tilastojen perusteella.
Tilastot kattavat sellaiset jalankulkijoille ja pyorailijille tapahtuneet
tapaturmat, joiden seurauksena potilasta on hoidettu vuodeosastolla. On
syyta huomata, etta TVK:n tydmatkatapaturmatilastosta poiketen THL:n
tilastot perustuvat potilaan asuinkuntaan, eivatk& ne huomioi tapaturman
tapahtumispaikkakuntaa.

Vuosina 2016-2020 turkulaisille tapahtui yhteensa 62 THL:n tilastoimaa
jalankulkutapaturmaa, eli keskim&arin 12 kpl/vuosi. Pydréilytapaturmia

sattui vastaavassa ajassa yhteensa 320 kpl, eli keskim&arin 64 kpl/vuosi.

Pydrailytapaturmien maara nayttdd nousseen merkittavasti edelliseen
viisivuotiskauteen (2011-2015) verrattuna. On mahdollista, ettd myos
sahkdpotkulautaonnettomuuksia on kirjattu pyorailytapaturmiksi. Lisaksi
pyorailymaarien kasvu on saattanut lisata tapaturmien maaraa.

Turkulaisten jalankulkijoiden tapaturmat
(vuodeosastolla hoidetut potilaat)

2011-2015 2016-2020
Summa 57 62
Keskiarvo 11 12

Turkulaisten pyoérailijéiden tapaturmat
(vuodeosastolla hoidetut potilaat)

2011-2015 2016-2020
Summa 173 320
Keskiarvo 35 64

Potilaiden maara on laskettu uniikkien henkilétunnisteiden méaéaran
perusteella. Jos henkil6lla on ollut useampi erillinen tapaturma,
nakyy hén vain yhtené potilaana, koska tarkastelu on tehty
viisivuotisjaksolle. Yksittaisten hoitojaksojen laskeminen voisi
puolestaan antaa liian suuren luvun, silla samaan tapaturmaan voi
liittya useita hoitojaksoja. Lisaksi aineistopoiminnassa on
tapahtunut muutos: Aiemmin hoitojaksoihin siséltyi myos
paivakirurgia, mutta vuodesta 2017 alkaen lukuihin siséltyy vain
julkinen vuodeosasto seka kuntoutuslaitoshoito.



K. Turun kaupungin turvallisuuskysely

Turun kaupungin kaikille avoin turvallisuuskysely on
toteutettu vuosina 2016 (695 vastaajaa), 2018
(1596 vastaajaa) ja 2020 (920 vastaajaa).

Turvallisuuskyselyyn 2020 vastanneiden mukaan
kaupungin keskeisimmiksi ongelmiksi koettiin (osuus
kaikista vastaajista) huumeiden kayttajat (15 %),
hairiokayttaytyminen (13 %) ja holtittomat autoilijat
(10 %).

Joka kolmas vastaajista pelkaa joutuvansa
liikenneonnettomuuden uhriksi.

Joudut liikenneonnettomuuden uhriksi
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L. Tyytyvaisyys eri kulkumuotojen litkkenneturvallisuuteen

Traficomin valtakunnallinen Kansalaisten tyytyvaisyys
liikennejarjestelméén ja matkaketjuihin -tutkimus mittaa
kansalaisten tyytyvaisyytta liikenneolosuhteisiin ja likkumisen
palvelutasoon. Tutkimus otos oli valtakunnallisesti 25 000
henkil64, ja otanta tehtiin alueryhmétasoitettuna erikokoisista
kaupunkiseuduista.

Kyselytutkimus toteutetaan joka toinen vuosi ja sita on tehty
vuodesta 2011 alkaen. Kyselyn tuloksissa on aina kunkin
vuoden mukainen maakunta-/kuntajako.

Turussa oltiin keskimaarin hieman tyytyvaisempia jalankulun ja
pyorailyn turvallisuuteen Varsinais-Suomen maakunnan ja koko
maan tuloksiin verrattuna. Autoilun osalta Turun tyytyvaisyys oli
samaa luokkaa muun Varsinais-Suomen maakunnan ja koko
maan tuloksiin verrattuna. Koko maan tuloksiin verrattuna
Turun tulokset joukkoliikenteen turvallisuudesta oli hieman
heikommat mutta samalla tasoilla muun Varsinais-Suomen
maakunnan tulosten kanssa. Turussa tyytyvaisimpia oltiin
joukkoliikenteen ja jalankulun turvallisuuteen (3,7 asteikolla
1-5) ja tyytymattdomimpia pyorailyn turvallisuuteen (3,4).

2

&

&
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Tyytyvaisyys kulkumuodon liikenneturvallisuuteen
(5 = erittain tyytyvainen ... 1 = erittdin tyytymaton)

3,7 3,7 38

Joukkoliikenne (vain
kayttajat)

37 36 35

Jalankulku

3,4 3,3 32

Pyoraily (vain
kayttajat)

B Turku ®Varsinais-Suomi ®Koko Suomi

Linkki tutkimuksen aineistoihin

36 36 3,6
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https://www.traficom.fi/fi/tilastot-ja-julkaisut/julkaisut/kansalaisten-tyytyvaisyys-liikennejarjestelmaan

Liite 2. Vuorovaikutus ja
kyselytulokset




A. Vuorovaikutus hankkeen aikana (®

Sidosryhmien
Hankkeen ohjausryhmé kokoontui nelja kertaa hankkeen aikana ja projektiryhméa kahdeksan haastattelut
kertaa. Syksylla 2021 Turun kaupungin eri palvelukokonaisuuksien johtoryhmille ja
konsernihallinnolle pidettiin likenneturvallisuustydn esittelykierros, jossa esiteltiin
liikenneturvallisuusohjelman laatimisty6ta ja sitoutettiin eri osapuolia mukaan kaupungin
tekemaan liikenneturvallisuustyéhon. Liséksi haastateltiin kaupungin palvelukokonaisuuksien
edustajia, jotta saatiin kerattyd ndkemyksia liikenneturvallisuustydn resursoinnista ja
kehittdmistarpeista. Samalla sitoutettiin eri osapuolia liikenneturvallisuustydn ohjaukseen ja
kartoitettiin asioita, joita ohjelman laadintatydssa tulisi huomioida.

Sidosryhmien osalta haastateltiin Liikenneturvaa, ELY-keskusta, poliisia ja pelastuslaitosta.
Kaupungin tyontekijoiden ja luottamushenkildiden nakemyksia liikkenneturvallisuudesta
kerattiin séhkoisella kyselylla marras—joulukuussa 2021. Tavoite- ja toimenpidetydpajat
kaupungin ja sidosryhmien henkildstéille jarjestettiin maaliskuussa ja kesdkuussa 2022.
Molempien tyopajojen jalkeen konsultti jarjesti siséiset round table -tilaisuudet.

Nykytila-analyysin, kyselytulosten ja tyopajatydskentelyn perusteella ohjelmalle muodostettiin Ryhmahaastattelut
visio, tavoitteet ja painopisteet, joiden pohjalta méaéritettiin tarvittavat
toimenpidekokonaisuudet.

Liikenneturvallisuusohjelma oli luonnoksena kommentoitavana sidosryhmilla 5.10.—
21.10.2022. Suunnitelmaan saatiin Xx kommenttia, ja ne koskivat yleisimmin Xx, Xx.. 0-6

TyOpajat
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B. Sidosryhmien
haastattelut




Liitkenneturvallisuustydn nykytilanne
(sidosryhmien nakemyksia)

Liikenneturva: ELY-keskus: Poliisi: Pelastuslaitos:

» Liikenneturva on tehnyt joitakin .

yksittaisia liilkenneturvallisuus-
toimenpiteitd Turussa.

Kaupungin alueellisen aseman
vuoksi esimerkiksi
likennekayttaytymisen seuranta
toteutuu Varsinais-Suomessa
lahes kokonaan Turun
kaupungin alueella.

Aktiivisinta toiminta on ollut
yksittéisissa kouluissa ja
varhaiskasvatuksen
toimipisteissa.

Liilkenneympéristdn parantamisen .

osalta taso on suhteellisen hyva.

Ei tiedossa, kuinka
jarjestelmallisesti
likenneturvallisuustoimenpiteita
kaupungissa ohjelmoidaan ja
miten yhteisty6 infratoimenpiteiden
osalta toimii kaupungin eri
yksikdiden valilla (mm. kaavoitus,
likennesuunnittelu,
infrahankkeiden suunnittelu ja
toteuttaminen).

ELY-keskusta ei ole kutsuttu
mukaan lilkkenneturvallisuus-
ryhman toimintaan

Viiden tahden lilkkenneturvallinen
kunta -kyselyn perusteella
likenneturvallisuustydssa on
useita kehityskohteita (Turku sai
2/5 tahted).

Turun kaupungin kanssa .

tehdaan aktiivista yhteistyéta
mm. eri tydryhmien kautta.

Turku on hankkinut liséa
kameratolppia viime vuosina, ja
sijoituspaikat on katsottu
yhdessa poliisin kanssa.
Automaattivalvonnan lisddminen
on parantanut
likenneturvallisuutta.

Nopeusrajoitusten alentamisen
yhteydessa tulisi miettia nykyista
enemman rakenteellisia keinoja,
kuten korotuksia, kavennuksia,
ajoratamerkintdja ja nopeuden
nayttétauluja koska niilla tuetaan
tienkayttajien mahdollisuuksia
noudattaa olemassa olevia
rajoituksia.

Kaupungin tekema
liikenneturvallisuusty6 nayttaytyy
lahinna lilkennesuunnittelussa ja
nopeusrajoituksissa.

Kun liikenneturvallisuutta
parannetaan, niin
pelastuslaitoksen tehtavamaara
saattaa pienentyd, mutta
mahdollisesti hankaloituvat
liikennejarjestelyt hidastavat
hélytysajoneuvojen liilkkumista.



Toiminnan kehittaminen

(sidosryhmien nakemyksia)

Liikenneturva:

Turussa pitéisi olla toimiva
likenneturvallisuustydryhma,
aivan kuten lahes kaikissa
muissa Lounais-Suomen
kunnissa. Ryhman tulisi olla
poikkihallinnollinen ja siihen
tulisi osallistaa myds
keskeisten sidosryhmien
edustajat.

Viiden tdhden
liikenneturvallinen kunta -malli
olisi luonteva pohja
likenneturvallisuustydlle,
koska sita kaytetaan jo
kattavasti muualla
maakunnassa.

ELY-keskus:

Kaupungilla tulisi olla toimiva
liikenneturvallisuusryhma,
jossa on edustettuna kaikki
hallintokunnat ja tarkeimmat
sidosryhmat.

Viiden tédhden
liikenneturvallinen kunta -
mallin mukainen tyéskentely
liikenneturvallisuuden
edistamiseksi.

Liikenneturvallisuussuunnitelm
an laatiminen, toteuttaminen ja
vaikutusten seuraaminen
(mukaan lukien infraan liittyvat
asiat).

Poliisi:

Selkeét yhteydenottokanavat
helpottavat asioiden sujuvaa
hoitamista.

Monitahoinen organisaatio
aiheuttanee haasteita asioiden
sujuvan hoitamisen kannalta.
Liikenneturvallisuuteen
vaikuttavien vastuiden tulee
olla selkeita ja
mahdollisimman
yksinkertaisia, jotta
paatoksenteko on tehokasta ja
laadukasta.

Kaupungin tekemé&a
likenneturvallisuusviestintaa
tulee tehostaa niin sisaisesti
kuin ulkoisesti. Se lisaisi
liikenneturvallisuustoimien
vaikuttavuutta.

Turun pitaa tienpitajana
huolehtia siitd, etta
kaupungilla on riittéva ja
tarkoituksenmukainen valvonta
tienpitajan vastuulla olevien
valvontavelvoitteiden suhteen,
kuten eri tietybalueiden ja tien
kunnossapidon osalta.

Pelastuslaitos:

Liikenneturvallisuusty6ta tulisi
tehda virkamiesjohtoisesti
asiat edella, eika antaa
poliitikkojen tehdé paatoksia
tunteella, jotka voivat vaikuttaa
negatiivisesti
liikenneturvallisuuden
parantamiseen.



Tuki kaupungin litkenneturvallisuustyolle
(sidosryhmien nakemyksia)

Liikenneturva:

» Liikenneturvan pitkd kokemus
alueellisesta
likenneturvallisuustydsta ja
kuntien
likenneturvallisuustydryhmien
toiminnasta on taysimittaisesti
Turun kaupungin
kaytettavissa, kun luonteva ja
jatkuva keskusteluyhteys
esimerkiksi
likenneturvallisuustydryhméan
kautta muodostetaan.

» Liikenneturvalla on valmis
valtakunnallinen toimintamalli
kuntien liikenneturvallisuus-
tydn tukemiseen ja
Liikenneturvan tarjoaman,
lahtdkohtaisesti maksuttoman
tuen implementointiin kunnan
alueella.

* Osana liikenneturvallisuus-
ty6td myds Turun kaupungin
omien tydntekijéiden
liikenneturvallisuus ja
kaupungin toimenpiteet
tydnantajana tulee huomioida.

ELY-keskus:

» ELY-keskus voi osallistua
likenneturvallisuusryhméan
toimintaan.

» Olisi hyva keskustella, tulisiko
kaupungin palkata
ulkopuolinen
liikenneturvallisuuskoordinaatt
ori aktivoimaan toimintaa, jos
omat resurssit eivat riita.

* ELY-keskus rahoittaa osaltaan
kuntien lilkkenneturvallisuus-
suunnitelmien laadintaa ja

seutukuntien
likenneturvallisuustyota
koordinoimalla sita.

* Viiden téhden
likenneturvallinen kunta -
toimintamallin tarjoaminen
kaupungin
likenneturvallisuustyon
perustaksi.

Poliisi:

+ Aktiivisen ja valitttman
yhteydenpidon jatkaminen ja
kehittdéminen siten, etta
tienkayttajien turvallisuus
lisdantyy.

Pelastuslaitos:

Turvallisuusviestintaa tehdaan
jo nyt myos liikkenne-
turvallisuusnakokulmasta,
mutta sita voisi tietenkin lisata.

Sattuneista onnettomuuksista
pelastuslaitos ei vélita tietoja
kaupungille [kaupunki saa
tiedot muuta kautta], mutta
tietojen valittaminen
liikenneturvallisuuden kannalta
ongelmallisista paikoista voisi
olla jarkevaa.






Kyselyn vastaajat

Turun kaupungin tydntekijoille ja luottamushenkiléille
suunnattu sahkdinen liikenneturvallisuuskysely oli
vastattavissa 1.11.—-31.12.2021. Kyselyyn vastasi
yhteensd 637 henkilta, joista 605 oli tdissa kaupungilla,
26 toimi luottamushenkiléna ja 6 henkilda edusti
kumpaakin ryhméaa. Kyselyyn vastanneista kaupungin
tyontekijoista puolet tydskenteli kasvatuksen ja
opetuksen palvelukokonaisuudella. Yksittaisilta
palvelualueilta eniten vastauksia saatiin
varhaiskasvatuksesta (noin 100) ja perusopetuksesta
(noin 100).

Mille palvelukokonaisuudelle ty6skentelet?
Kasvatuksen ja opetuksen palvelukokonaisuus
Kaupunkiympariston palvelukokonaisuus
Konsernihallinto

Hyvinvoinnin palvelukokonaisuus

Vapaa-ajan palvelukokonaisuus

Jokin muu / en tieda

Vastaajia yhteensa

Maara (kpl)
298
108
82
80
21
6
595

Osuus (%)
50 %
18 %
14 %
13 %
4%
1%



Litkenteen turvallisuus

Puolet vastaajista

(51 %) arvioi Turun
likenteen olevan melko
turvallista. Vajaa
neljannes (23%) piti
likenneturvallisuustilan

netta neutraalina ja
toinen neljannes
(24 %) turvattomana.
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Millaiseksi arvioit liikenteen turvallisuuden Turussa?

Erittain turvallinen

Melko turvallinen

Ei turvallinen eika turvaton

Melko turvaton

Erittain turvaton

En osaa sanoa

n =634

Il%

B 2%
1%
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Litkenneturvallisuuden osa-alueet

Eri-ikéaisille suunnattua
likennekasvatusta ja
koulutusta seka
likenneympariston
turvallisuuden
parantamista pidettiin

tarkeimpinéa
toimenpiteina
likenneturvallisuuden
parantamiseksi.

Kuinka merkittavind pidat seuraavia asioita liikkenneturvallisuuden
parantamisessa?

Eri-ikaisten liilkennekasvatus ja koulutus 81% n =636
Liikenneympariston turvallisuuden parantaminen 79% n=634
Liikenteen valvonta 72% n =635

Liikenneturvallisuudesta kampanjointi ja viestinta  Js1%: 55% n =633

Ajoneuvojen kunnon valvonta |[SFAZ 41% n =631

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H En lainkaan tarkedna  ®En kovin tarkedna  ®m Melko tarkeand  mErittain tirkedna ™ En osaa sanoa



Litkennerikkomuksiin puuttuminen

Liikennerikkomuksista
etenkin
sahkopotkulaudoilla
kaahailuun, punaisia
pain ajamiseen,

ylinopeuksiin ja
paihtyneena ajamiseen
toivottiin puututtavan
nykyista enemman.

Mihin seuraavista lilkkennerikkomuksista pitadisi mielestasi puuttua nykyista
enemman? (useampi kuin yksi vaihtoehto mahdollinen)

Sahkopotkulaudoilla kaahailu tai temppuilu

Punaisia valoja pain ajaminen

Ylinopeudet

Paihteiden vaikutuksen alaisena ajaminen
Suojatiesaantdjen rikkominen

Vaarassa paikassa pyoraily tai mopoilu

Tahallinen hairickayttaytyminen liikenteessa
Vaistamissaantdjen noudattamattomuus

Punaisia valoja pain pyoraily

Punaisia valoja péain kéavely

Ajoneuvojen huonot renkaat, valot tai muu puutteellinen varustus
Turvavarusteiden kayttamattomyys

Lasten turvaistuinten kayttamattomyys tai kaytté vaarin
Pysékilta lahtevan bussin eteen ajaminen

n =635

I 71%
I 609
I 51%
I 5090
I 43%
I 37%
I 37%
—— 36%
I 26%

I 14%

I 13%

I 10%

. 9%

N 6%

0% 20% 40% 60% 80%



Kysely

Vain luottamishenkilot




Liikenneturvallisuustyon arviointi

Miten arvioisit kaupungin tekemé&a tyota liikenneturvallisuuden puolesta?
Reilu kolmannes (37 %)
kyselyyn vastanneista
luottamushenkil6ista piti
Turun kaupungin tekemaa

ikenneturvallisuustysta veko v [ -

melko hyvana. Vajaa
siihen neutraalisti.
Melko huono - 6%

Erittdin huono 0%

0 0 0 0 0 9
n=32 0% 10% 20% 30% 40% 50%

Erittdin hyva 0%




Liitkenneturvallisuustyodn tavoite

Reilu puolet (56 %) kyselyyn
vastanneista luottamus-
henkilbista piti
valtakunnallista nollavisiota
hyvéana tavoitteena myos
Turussa. Kuitenkin reilu
kolmannes (38 %) toivoi

Turulta nopeampaa
panostusta liikennekuolemien
ja vakavien loukkaantumisten
vahentamiseksi. Yleisimmin
tavoitevuodeksi ehdotettiin
vuotta 2030.

Valtakunnallisessa liikenneturvallisuusstrategiassa on alustavasti esitetty tavoitteeksi,
ettd kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessé vuoteen 2050
mennessa. Onko tavoite mielestési oikea myds Turussa?

Tavoite pitaisi saavuttaa nopeammin, viimeistéan vuonna _ 38%

\ v. 2030/2035/2042

Tavoite on liian tiukka . 6%

n=32 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%



Kysely

Vain tydntekijat




TyOmatkat kesaaikaan

Miten yleensé kuljet kodin ja tydpaikan véalisen matkan lumettomaan aikaan
(kulkutapa, jolla lilkut suurimman osan matkasta)? Valitse enintédén kolme

Kyselyyn v nn
YRR VRS I2E vaihtoehtoa.

tyontekijat tekivat
lumettomaan aikaan

tyomatkojaan etenkin oo I

henkildautolla

wljetiajana pyorss. N -

(52 % vastaajista),

pyoralla (42 %) a venkicautot kietsions [ <

jalan (31 %).
Henkilsautolla kimppakyydilla [ 6%

Jukisella likenteella |GG 24%

Muulla tavalla . 3%

0 0 0 0 0 0 0
n=610 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%




TyOmatkat talviaikaan

Kyselyyn vastanneet
tyontekijat tekivat
talviaikaan tyomatkojaan
etenkin henkildautolla
kuljettajana (56 %
vastaajista), jalan (31 %)
seka julkisella liikenteella

(31 %). Lumettomaan
aikaan verrattuna pyoralla
tehtavat tydmatkat
vahenivat ja julkisella
likenteelld tehtavéat matkat
puolestaan lisdantyivat.

Miten yleenséa kuljet kodin ja tydpaikan vélisen matkan talviaikaan (kulkutapa, jolla
lilkut suurimman osan matkasta)? Valitse enintaan kolme vaihtoehtoa.

Jalan

32%

Pyoralla 14%

Henkildautolla kuljettajana

56%
Henkilsautolla kimppakyydilla [N 8%
Julkisella likenteella [N 2%
Muulla tavalla I 1%

0 0 0 0 0 0 %
n =607 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%



Tyomatkojen koettu turvallisuus

Miten turvalliseksi koet tyomatkasi liikenteen?

Valtaosa (65 %)

kyselyyn vastanneista rittain turvaliseksi [N s%
tyontekijoista piti

tysmatkansa ikennetta ko unansers N -

melko turvallisena.

Joka kymmenes (10 %) En turvalliseksi enké turvattomaksi [ 15%
koki tydmatka-

likenteensa melko Melko turvattomaksi - 10%
turvattomaksi.

Erittain turvattomaksi l 2%

En osaasanoa 0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
n =608




Liikenneturvallisuustyon tila

Kolmannes (33 %) kyselyyn
vastanneista tyontekijoista piti
edustamansa tahon tekemaa
likenneturvallisuustyon tilaa
melko hyvana. Neljannes
vastaajista (26 %) suhtautui

asiaan neutraalisti. Vajaa
neljannes (23 %) ei osannut
sanoa tai ei pitanyt
likenneturvallisuustyota
oleellisena.

Millaiseksi arvioisit liikenneturvallisuusty®n tilaa omalla palvelualueellasi tai
palvelukokonaisuudessasi nykyaan?

Erittéin hyva - 3%
Melko huono _ 13%

Erittain huono - 2%

En osaa sanoa / Ei mielestani oleellinen 23%

0% 10% 20% 30% 40%
n =609



Litkkenneturvallisuustyon kehittdmisen tarkeys

Valtaosa (77 %) kyselyyn
vastanneista tyontekijoista piti
likenneturvallisuustyon
kehittAmistd omalla

palvelualueellaan tai
palvelukokonaisuudellaan melko
tarkeana tai erittain tarkeéna.

Kuinka tarkeana pidat liikenneturvallisuustydn kehittdmista omalla
palvelualueellasi tai palvelukokonaisuudessasi?

En kovin tarkeana 8%

En lainkaan tarkeana . 2%

En osaa sanoa 13%

n =609 0% 10% 20% 30% 40%

50%
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Liitkenneturvallisuuden edistaminen omassa tyossa

Miten hyvin pystyt edistamaan liikenneturvallisuutta omassa tydssasi?

Vajaa kolmannes (31 %) (useampi kuin yksi vaihtoehto mahdollinen)

kyselyyn vastanneista
tyontekijoista kertoi, ettei

T ’ .. Liikenneturvallisuusty® ei ole osa toimintaamme _ 9
likenneturvallisuustyo ole v 31%
osa omaa tyota. Neljannes Edistan likenneturvallisuutta silloin talléin muun tyén niin _ 5%

(25 %) vastaajista edisti salliessa

likenneturvallisuutta silloin Liikenneturvallisuus on osa jokapaivaista toimintaa _ 18%

talléin muun tyén ohessa.
Viidenneksella (21 %) ei ole
tarpeeksi resursseja tai
osaamista asiaan. Vajaalla
viidenneksella (18 %)
likenneturvallisuus on osa Minulla ei ole riittdv&a osaamista - 7%

En osaa sanoa 13%

Resurssini eivat riité likenneturvallisuustydhon _ 14%

. R likenneturvallisuusasioista
jokapaivaista toimintaa.
Organisaationi/esihenkiloni ei tue liikenneturvallisuustyon I 1%
edistamista 0

n =607 0% 10% 20% 30% 40%

&3




Liikenneturvallisuudessa havaitut ongelmat

Vastaajilla oli mahdollisuus antaa avointa palautetta liikenteessa
havaitsemistaan ongelmista. Avoimia palautteita saatiin yhteensa 228 kpl, joista
neljasosa (25 %) koski liikennesaantdjen osaamattomuutta tai
noudattamattomuutta.

backad
B3 TURKU

Turun blle ja

Valltse, mihin ryhmaan kuulut *

Seuraavaksi eniten palautteita saatiin sdhkdpotkulautojen kaytosta ja
pyséakdinnistd, koulujen ja paivakotien liikennejérjestelyista seka
turvavarusteiden (kuten heijastimien, pyorailykypérien ja turvaistuinten)
kayttamattémyydesta. Liikenneympériston parantamista ja likennekasvatuksen
lisdamista toivottiin. Myds muun muassa ajonopeudet ja ylinopeudet,
saattoliikenne ja suojatieturvallisuus olivat esilla useissa palautteissa.

Palautetta kohdistettiin myds konkreettisesti eri puolille kaupunkia. Etenkin
liikenteen rauhoittamista muun muassa keskustassa seka jalankulun ja
pyorailyn erottamista jokirannassa toivottiin.

Valitse palvelusluees! (Hyvinvointi)




Tukea litkenneturvallisuustydhon

Alle puolet (39 %) kyselyyn
vastanneista tyontekijoista
kertoi, ettei tarvitse lisdtukea
likenneturvallisuuden
edistamiseksi tydssaan.
Neljannes (25 %) ei ollut

varma, millaista tukea
kaipaisi. Eniten kaivattiin
yhteistyon lisdamista ja
materiaaleja
likenneturvallisuustyohon.

Kaipaatko nykyistd enemmaén tukea liikenneturvallisuuden edistamiseksi tytssasi?
(useampi vastausvaihtoehto mahdollinen)

Ei tanveta isauelc I o
En osaa sanoa [ 25
Kylla, yhteistyota _ 23%
Kylla, materiaaleja _ 19%
Kylla, koulutusta _ 8%

Kylla, organisaation/esihenkilén tukea - 5%
Jotain muuta, mita? - 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50%
n =606
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Palvelukokonaisuuksien ryhmahaastattelut

Tyon aikana haastateltiin Turun kaupungin konsernihallinnon seka Nykytila
palvelukokonaisuuden edustajia kaupungin liikenneturvallisuustyon
lahtotiulanteen seka toiveiden kartoittamiseksi. Ryhméahaastattelut
pidettiin tammi—helmikuussa palvelukokonaisuuksittain. Kuhunkin
ryhmahaastatteluun osallistui palvelualueiden edustajia.

Kolmella ensimmaéiselld ryhm&haastatteluiden kysymyksella pyrittiin selvittimaén
liikenneturvallisuustydn nykytilaa eri palvelukokonaisuuksien toiminnassa.

+ Toiminta on nykyisin osin arkipaivaista. Liikkenneturvallisuus ndkyy mm.
kaupunkiymparistdtoimialan tydssd mm. suunnittelussa sek& kunnossapidossa.
Muissa palvelukokonaisuuksissa liikenneturvallisuusty® nakyy mm.

Ryhmahaastatteluissa kartoitettiin vastauksia seuraaviin terveystarkastuksissa kaytavissa keskusteluissa, opetuksessa. Opetuksessa

kysymyksiin: kuitenkin haastaa resurssien riittdmattomyys ja useat vuoden aikana hallittavat

. Miten liikenneturvallisuus huomioitu eri teemapaivat, mika johtaa siihen ettei opettajilla ole mahdollisuutta perehtya
kaikkeen.

palvelukokonaisuudella/palvelualueella nykytilanteessa?
* Yhteistydssé eri tahojen kesken on nykyisin osin onnistunutta, osin vaatii

+ Mika estaa tekemasta tai haittaa liikenneturvallisuustyéta -
kehitysta.

nykytilanteessa?

* Henkiléston tyématkaturvallisuudesta ja liikkumisesta on erilaisia kokemuksia.
Osa on saanut tukea mm turvavalineiden hankintaan. Toisissa palvelukohteissa
ei ole huomioitu riittdvasti henkildston liikkumista tyopaikalle mm. parkkipaikoin.

+ Miten liikenneturvallisuus nékyy asiakkailta/asukkailta tulevissa
palautteissal/yhteydenotoissa/kohtaamisissa?

* Miten liikkenneturvallisuutta voitaisiin edistaa

palvelukokonaisuudella/palvelualueelia? * Suurimpina rajoittavina tekijéina ilmeni resursseina seka aika etta raha,

tavoitteen epéaselvyys sekd hallittavien teemojen seka nakokulmien maara.
Kaupunkisuunnittelussa nékdkulmien suuri runsaus johtaa usein
kompromisseihin. Liséksi mainittiin nuorten asenteet seka
kansalaistottelemattomuus.




Ryhmahaastattelussa nousseet
kehitystarpeet ja -toiveet

* Resurssien tehostaminen seké tehtavankuvan ja tavoitteen selkeyttdminen
* Henkildstdn koulutusta aihepiiriin ymparille.
* Ylemman johdon ohjattava tekemista jotta yhtenaisté toimintaa esim. kouluissa
koulut voivat vielé tarkentaa materiaalia kohdekohtaisiksi)
+ Kaivataan yhteisia materiaaleja (paljon hallittavia aihepiirejé/teemaviikkoja joita sovellettava,;
vie aikaa mm. opsin mukaisesta opetuksesta)
» Teemaviikkoina median hyddyntadminen, jolloin kodin roolia voidaan myds nostaa/kotivaki
tietoisia misté koulussa/nuorisotaloilla puhutaan
*  Vanhempien vastuun korostaminen
* Yhteistydta esim. vanhempainyhdistysten kanssa.
+ median hyddyntaminen sekd materiaalia lasten kotiin viemisiksi teemapaivista.
* (Nuorten) asenteisiin vaikuttaminen
* Yhteistyon kehittdminen palvelualojen (ja sidosryhmien) kesken
* Yhteisty6ta eri tahojen autoliitto, katsastuskeskukset, pelastuslaitos, poliisi...
*  Toimintaymparistdjen turvallistaminen
« mm. koulujen sijainti ja toimintojen yhteensovitus liikennesuunnittelun ja palvelualueiden kesken
* Valvonnan tehostaminen, kehittdminen ja lisdaminen
+ Kannustaminen kestéavéaan liikkumiseen
+ Infran kehittdminen turvallisemmaksi
+ Koulujen ja harrastuspaikkojen l&aheisyydet saattoliikenteeltéd vapaiksi
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TyOpajat

Projektin aikana jarjestettiin kaksi sidosryhmétydpajaa etana. Tydpajoihin
kutsuttiin kaupungin asiantuntijoita kaikista palvelukokonaisuuksista seka
muita sidosryhmi&. Kummankin tyépajan jalkeen pidettiin konsultin
sisdiset roundtable-tilaisuudet, jossa tydpajojen tuloksia tydstettiin
yhdessa asiantuntijaryhman kanssa.

Ensimmainen sidosryhmatydpaja Tavoiteltavat asiat Turun
liikenneturvallisuudessa jarjestettiin maaliskuussa 2022. Tydpajan
tavoitteena oli pohtia yhdessé Turun liikenneturvallisuudessa kehitettévia
ja tavoiteltavia asioita. Ty6pajan pohjalta luotiin
liikenneturvallisuusohjelman visio ja lopulliset tavoitteet.

Toinen ty6paja Turun liikenneturvallisuusohjelman Toimenpidetypaja
jarjestettiin kesdkuussa 2022. Tydpajan tavoitteena oli yhdessé pohtia
likenneturvallisuutta edistévia toimenpiteité valittujen tavoitteiden sekéa
Turun eri palvelukokonaisuuksien ndkékulmasta.

Tydpajat toteutettiin etana
digitaalisella Mural-alustalla.
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Tavoiteltavat asiat -tydpaja Tydpajan rakenne

TyOpajassa tunnistetut tavoitteet priorisoituna

Tybpaja koostui kolmesta tehtédvakokonaisuudesta:

* 1. osuudessa pohdittiin ryhmissa Turun kaupungille
mahdollisia kehityssuuntia megatrendien (vaeston
sirpaloituminen ja eriarvoistuminen; digitalisaatio,
automatisaatio ja sahkoistyminen; ilmastokriisi;
palveluistuminen ) valossa. Osuuden lopuksi pidettiin
aanestys, jossa selvitettiin mitd mahdollisista
kehityssuunnista pidettiin Turun kannalta
merkittavimpina.

Toimiva alusta seka kayttajan etta paivittajan nakokulmasta Hyvat ja selkeat vaihtopaikat. Sijainti tarked
Kaupungin laitamilta suora "pikayhteys" keskustaan joka
palvelee kauempana asuvia
hyvéa seutuyhteisty® joukkoliikenteen ja liityntapysékainnin
jarjestamisessa
Liityntapyséakdinti kauempaa tuleville ja siité sujuva
siirtyminen joukkoliikenteen pariin.

Tarvittaessa puututaan liikennekayttédytymiseen, sosiaalinen
kontrolli
Vanhempien tukeminen liikkennekasvatustydssa

€ mealold

Mité tietoa kayttajat oikeasti haluavat ja tarvitsevat?
(palvelumuotoilu)

Kayttéjakokemuksen mukaan ottaminen osaksi prosessia Sz la tyoaje_l_n porrastammen S(_akcnttunut - 2. tehtavassa pohdittiin ryhmissa valituille
Toimiva alusta seka kayttajan etta paivittajan nakokulmasta, CEUENEmE R Y e ERaenne Seilsiis i i freiim, | e i
5 tydmatkoja. pelkkia nukkumalahisita. kehityssuunnille tavoitteita, jotta uhat eivat toteudu ja
mahdollisuudet toteutuisivat. Osuuden paatteeksi
pidettiin jalleen aanestys, jolla pyrittiin tunnistamaan
Arkiliikkumisen (omin voimin) arvostaminen Julkinen likenne sujuvaksi E merkittavimmaét tavoitteet.
Tiedon tarkkuus, Pyérailyn mahdollistaminen kaikille (ajotaito + (Matkaketjuissa tavoite tulee olla autoilijoiden o
ajankohtaisuus ja likenteessa toimiminen) saamisessa busseihin eika niin etta pyorailijat = TyOpajan 3. ja viimeinen osuus koostui edeltavén
luotettavuus Pyo6rapysékainnin kehittaminen siirtyvét busseihin; Yhdyskuntasuunnittelu g osuuden paatteeksi valikoitujen tavoiteltavien asioiden
(Kunnossapito) Tiedon pitaé olla helposti siten, etté kaupunkirakenne tukee =3 priorisoinnista.
|16ydettavissa(Liikkumismuotojen yhdistdminen ) matkaketjuajattelua ) N
Infran suunnittelussa r 8 _ Arvoihin ja asenteisiin vaikuttaminen
varaudutaan aari- Rilttévien resurssien Liikennekasvatus (perhe, koulu, autokoulu ym.) iy
ilmidihin (rankkasateet, varaaminen (rahoitus o
viherelementit) ja henkiloresurssit) Pyoraliikenteen epajatkuvuuskohtien ja laatutason =2
Ennakoiva kunnossapito Ulkoisten resurssien kehittaminen 8
ja materiaalien valinta. hyddyntaminen (esim. Turvalliset olosuhteet kavelylle ja pyorailylle =
Liukkaudentorjunta; sidosryhmat) Kavelyn ja py6railyn erottelun lisdaminen (tata N

lumen poisto kautta turvallisuuden lisaédminen)




Toimenpidetyopaja

Tybpajassa ideoituja ja merkittdvimpinad toimenpiteina tunnistettiin seuraavat:

Toimenpiteet tavoitteeseen 1:

* Huoltajien esimerkki isossa
osassa, miten vaikuteteen siihen.
* Vastuu kaikilla jotka kohtaavat

vanhempia (neuvolat,
kasvatus ja opetus,
seuratoiminnat)

» Seurojen rooli
likennekasvatuksessa:
Kannustaminen turvalliseen ja
kestéavaan liilkkumiseen seurojen
toiminnan kautta

» Jarjestelméllinen ja
yhdenmukaistettu
liikennekasvatuksen toteutus
oppilaitoksissa

« Koulujen kautta myds huoltajien
tietAmyksen kasvattaminen

* Tietoa ymparistosséa tapahtuneista
onnettomuuksista. Tilastot 2km
sateelta?

« Pyoréilytaitojen opetteleminen
paivakodeissa ja kouluissa.

Toimenpiteet tavoitteeseen 2:

Kokonaisuutena systemaattinen
infratoimien (liikenneturvallisuus-
parannuskohteet) tarpeiden selvitys
ja toteutus rahoituksen sallimissa
raameissa (tarkoittaen myos
ajoneuvoliikenteen turvallisuuden
edistamista)

+ Data ja palautteet samaan, jotta
pystyy paikantamaan kohteet,
nyt vain tilastokeskuksen tiedot,
mutta pitaisi tietdéd myos
pelastuslaitoksen onnettomuudet
(Iytyy paikkatietona) ja
sairaanhoidon tieto (ei
paikkatietoa)

Liikennevalvonnan lisdédminen

Laadukkaat pyoravaylat

kokonaisuudessaan (pienet

epéjatkuvuuskohdat pois, reunakivien
madallus ym. pienet parannustoimet)

Pyorailykasvatukseen liittyen

alueellisten erojen ja

sosioekonomisen taustan
tunnistaminen oleellista ->
toimintojen kohdentaminen

Toimenpiteet tavoitteeseen 3:

Turun kaupunki esikuvaksi

Turun kaupungin imagon ja
tavoitteiden sitominen
likenneturvallisuuden
nollatavoitteeseen kuten
hiilineutraalius-tavoitteessakin on
toimittu.

Kypéaran kaytto kaikissa
ikaryhmissa

Ongelmanuorten kartoitus ja
heidan koulutus jne. tarpeiden
hoitaminen, jotta sopeutuminen
yhteiskunnan normeihin onnistuu.
Yhteistoiminta paihde- ja
mielenterveystydn kanssa
(likenteen paihdeongelma vaikea
ratkaista ratkaisematta
paihdeongelmaa yleisesti)

TyOpajan rakenne

Tybpajassa ideoitiin ensin yksil6ina,
sitten ryhmissa toimenpiteita
muodostetuille visiolla ja tavoitteille.
Toimenpiteita jatkotyOstettiin ryhmissa
ja pyrittiin tunnistamaan kaupungin
palvelukokonaisuuksista toimenpiteille
vastuulliset tahot. Lopuksi pidettiin
aanestys merkittavimpien ideoiden
tunnistamiseksi.

Tavoitteet, joihin ideoitiin toimenpiteita:

* Tavoite 1: Lasten ja nuorten
liikenneturvallisuus ja
likennekayttaytyminen paranevat
Tavoite 2: Jalankulun, pyorailyn ja
sahkopotkulautailun aito ja koettu
turvallisuus paranee
Tavoite 3: Piittaamattomuus ja
riskikayttaytyminen liikenteessa
vahenee




Liite 3. Kootut
liikenneturvallisuustavoitteet
muista dokumenteista




Valtakunnallinen litkenneturvallisuusstrategia

2022-2026

Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia 2022-2026 keskittyy
kokonaisvaltaiseen liikkenneturvallisuuden kehittamiseen.
Liikennekuolemien ja —onnettomuuksien vahentamistavoitteet ja -toimet
koskettavat niin maalla, merelld kuin ilmassa tapahtuvia onnettomuuksia,
silla jokainen liikkennekuolema on liikaa.

Liikenneturvallisuusstrategian visiona on, etté kaikki likennemuodot ovat
vuoteen 2050 mennessa niin turvallisia, ettei kenenk&an tarvitse kuolla
tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Visiota tukemaan ja strategian
tavoitteeksi on asetettu liikennejarjestelman kehittdmistavoite, jonka
mukaisesti vuonna 2025 vuosittainen tieliikennekuolemien méaara olisi
enintéan 100.

Tavoitteisiin tdhdatédén seitseman strategisen linjauksen avulla:
Liikenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asia
Paattksenteon on perustuttava tietoon

Eri toimijoiden likenneosaamista on lisattava

Asenteiden on muututtava liikkenteessa

Liikennejarjestelman ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia

Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta

No a M DN R

Lainsdaadannon on edistettava turvallisuutta



Valtakunnallinen litkenneturvallisuusstrategia
2022-2026

1. Liikenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asiaja sen 2. Paatdksenteon tulee perustua tietoon

tarkoitus tulee ymmartaa laajasti. Laaja ymmarrys rakentuu
kolmesta eri asiasta:

Liikenneturvallisuus kasitteena koskettaa kaikkien
liilkennemuotojen turvallisuutta, ei vain tielikenteen.

Liikenneturvallisuuden edistamistoimia tarvitaan
yhteiskunnan eri tasoilla. Tasoilla tarkoitetaan valtakunnallisia
toimenpiteitd, alueellista likenneturvallisuusty6ta ja yksilétasoa.

Liikenneturvallisuus ei ole yksistaan poliittisia paatoksia ja
lakimuutoksia. Esimerkiksi paihde- ja mielenterveystyo ja
elamén hallinnan ja terveyden ongelmat liittyvat laheisesti
liikenneturvallisuuteen.

Tavoitteina on kohentaa liikenneturvallisuuden tilaa ja arvostusta
yhteiskunnassa, tiivistaa viranomaisten valista yhteistyota ja
saada ihmiset kokemaan liikenne turvalliseksi.

Tietopohjaa on parannettava kaikilla tasoilla ja tiedonkulun
tulee kehittya niin sisaisesti, kuin eri toimijoiden valilla.

Tavoitteena on, etté liikkenneturvallisuuden kehittdminen ja sen
nykytilan seuranta tapahtuisi tilastoituun tietoon perustuen.
Tilastot ovat ajankohtaisia ja luotettavia ja niité voi helposti
hyddyntéaé niin valtakunnallisessa, kuin alueellisessa
liikenneturvallisuuden edistamistyéssa

3. Eri toimijoiden liikenneosaamista on lisattéava

Liikenteessa toimiminen edellyttdé laajaa taitoa ja tietoa
saanndisté ja liikennevélineiden kuljettamisesta ja hallinnasta seké
kykya arvioida riskeja ja toimintamalleja niin omasta, kuin
muidenkin nakdkulmasta.

Riittavilla taidoilla ja tiedoilla voidaan mahdollistaa turvallinen
lilkkkuminen ja vaikuttaa suoraan lilkkenneturvallisuustilanteen
paranemiseen. Tavoitteena on lisata eri ikaisten ja eri
liikkujaryhmien liikenneosaamista kokonaisvaltaisesti.



Valtakunnallinen litkenneturvallisuusstrategia

2022-2026

4. Asenteiden on muututtava liikenteessa

Liikenneonnettomuuksien synnyn taustatekijoiné on usein
osittain asenteet. Asenteet voivat vaikuttaa esim. ylinopeuteen tai
omien taitojen yliarvioimiseen. Koko ihmisen elinympéristo
vaikuttaa néidenkin asenteiden muodostumiseen ja siihen
voidaan vaikuttaa pitkajanteisella ja jatkuvalla
turvallisuusviestinnalla.

Tavoitteena on, etta lilkennesaannot ovat kaikilla hallussa ja
niiden mukaisesti myds toimitaan. Toiminta liikenteessa tulee
olla vastuullista ja liikkujien tunnistaa oman toiminnan riskit
kaikista nékokulmista.

5. Liikennejarjestelmén ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia

Turvallinen lilkkenneympaéristd tarkoittaa sita, ettd yhden
turvallisuustoimen pettéessa, jokin toinen osa kompensoi sen.

Tavoitteena on, etta liikennejarjestelma on saavutettava ja
tasa-arvoinen seka niin turvallinen, ettd ihmisesté johtuvat

virheet eivat johda liikennekuolemiin tai vakaviin loukkaantumisiin.

6. Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta

Eri likennemuotojen teknologian kehittyminen parantaa
lilkenneturvallisuutta seka lyhyella, ettd pitkalla aikavalilla.
Liikenteen teknologia- ja automaatiokehityksesséa on turvallisuuden
kannalta tarkeda huomioida myos kyberturvallisuus.

Tavoitteena on liikenneturvallisuuden paraneminen automaation ja
teknologisen kehityksen kautta

7. Lainsaadanndn on edistettava turvallisuutta

Liikenneturvallisuuteen liittyvaa lainsaadantda on lahivuosina
uudistettu. Sen tarkastelua ja kehittdmista on jatkettava, jotta
liikenneturvallisuuden parantamisen lahtokohdat ovat
mahdollisimman hyvat myos tulevaisuudessa.

Tavoitteena on, etta lainsdadéanto parantaa
liilkkenneturvallisuutta niin yksilén, viranomaisten kuin muidenkin
toimijoiden nakékulmasta.
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Valtion ja Turun kaupunkiseudun kuntien

valinen MAL-sopimus 2020-2031

Valtion ja Turun kaupunkiseudun kuntien valinen MAL-sopimus 2020-
2031 pohjautuu erilaisiin valtakunnallisiin, alueellisiin ja seudullisiin
suunnitelmiin ja niiden tavoitteisiin ja linjauksiin.

Sopimuksessa keskitytaan kestavaan ja vahahiiliseen
yhdyskuntarakenteeseen ja liikennejarjestelmaan, asumisen ja
elinympériston laadun seka seudun elinvoimaisuuden lisédmiseen.

Sopimuksen tavoitteena on luoda edellytyksia sellaiselle
asuntotonttitarjonnalle ja asuntotuotannolle, joka vastaa monipuolisesti
seudun tarpeisiin. Taman liséksi tavoitellaan parempaa
yhteensovittamista liikennejarjestelmén ja —investointien seka
maankayton valilla.

Liikennejarjestelmén kehittdmisen tavoitteissa mainittua
liilkenneturvallisuuden parantamista edistetaan infran
kehittAmistoimenpiteilld seké eri toimijoiden aktiivisella yhteistyoll&.

Kuva: Turun kaupunki / Arto Takala



Turun 2030-luvulla — kaupunkistrategia

2030-luvulla Turku tunnetaan kestavien ratkaisujen edellakavijana ja
kehittdjanad. Paatdksenteossa ja toimeenpanossa otetaan huomioon
paatdsten vaikutukset eri osa-alueisiin. Paatoksilla vaikutetaan suoraan
esim. koulutuksen, energian ja liikenteen jarjestamiseen.

Kaupunkistrategia on jaettu kahdeksaan strategiseen
tavoitekokonaisuuteen. Kokonaisuudet ovat kestava kasvu, sujuva arki,
hyvinvoivat asukkaat, elinvoimainen ja kasvava kaupunki, luontokaupunki
Turku, laadukas koulutus, aktiivinen kulttuurikaupunki ja kansainvélinen
Turku.

Tavoitekokonaisuuksilla Turusta luodaan kestavampaa,
saavutettavampaa ja turvallisempaa kaupunkia. Esimerkiksi turvallinen
kaupunki rakentuu laadukkaasta varhaiskasvatuksesta ja
opetuksesta, saavutettavista ja turvallisista asuinalueista ja
elinymparistésta.

Kuva: Turun seudun joukkoliikenne / Pasi Leino



Turun kaupungin turvallisuussuunnitelma
2021-2024

Turvallisuussuunnittelulla halutaan parantaa Turun alueen asukkaiden ja
yhteis6jen turvallisuutta seka turvallisuuden tunnetta. Samalla se
toteuttaa sisdisen turvallisuuden strategiaa.

Turvallisuusympaériston tarkastelua toteutetaan Turussa
turvallisuuskyselyn avulla. Kyselyn tuloksia analysoimalla muodostettiin
kuusi keskeisinta turvallisuusilmiota. Naille ilmidille luotiin tavoitetilat,
joiden avulla pyritéan ilmididen véhentamiseen, ennaltaehkaisyyn ja
paranemiseen.

Iimi6t ovat syrjaytyminen, henkeen ja terveyteen kohdistuvat rikokset,
nuorten huumausainekokeilujen véhentaminen, huumeiden tarjonnan
vahentaminen, ikédéntyneisiin kohdistuvat rikokset ja paloturvallisuus.

Erillisohjelmiksi turvallisuussuunnitelmaan luotiin erillisohjelmat
liilkenneturvallisuuden edistamiseen, maahanmuuttajien
kotouttamiseen ja vékivaltaisen ekstremismin ennalta ehkaisyyn.

Kuva: Ramboll



Liikkennejarjestelmasuunnitelmat

Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2020 ja
Varsinais-Suomen liikennejarjestelméasuunnitelma 2020 on laadittu
samanaikaisesti. Maakunnan kehittamistavoitteiden ja valtakunnallisten
likennetavoitteiden pohjalta kummankin suunnitelman yleisiksi
kehittdmistavoitteiksi on maaritetty kestavyys ja vahapaastoisyys,
kilpailukykyisyys ja vetovoimaisuus seka turvallisuus ja terveellisyys.
Tavoitteena on liikennejarjestelmé, jossa kenenk&an ei tarvitse
kuolla eiké loukkaantua vakavasti ja joka suosii arkimatkojen
kulkemista omin lihasvoimin.

Yleisten tavoitteiden pohjalta Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelméan
kehittdmisteemoiksi on valittu seuraavat:

1. Viihtyisa jalankulku- ja py6rakaupunki

2. Vahva joukkoliikennekaupunki
3. Kustannustehokkaat kuljetukset ja kestavampi autoliikenne
4, Turvallinen liikenne ja viisaat valinnat

Turvallisen liikkumisen osalta toimenpiteiksi on listattu mm. Turun
kaupungin liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen seka viiden
tahden liikenneturvallinen kunta -toimintamallin jalkauttaminen Turun
seudun kuntien liikenneturvallisuusty6éhon ja

M koordinaattoritoimintaan.
L]

Liikennejarjestelmasuunnitelman ytimena toimii liikennejarjestelmén ja
arjen toimintojen sujuvuus, liikenteen paastdjen vahentdminen ja
kestavan ja turvallisen liikenteen edistamista koskevien tavoitteiden
edistdminen.

Liikennejarjestelmastéa halutaan kestava ja vahapaastoinen,
kilpailukykyinen ja vetovoimainen seka turvallinen ja terveellinen. Néihin
tavoitteisiin vastataan kehittdmisteemoilla, joilla Turun kaupunkiseudusta
halutaan tehdé viihtyisé jalankulku- ja pyoréakaupunki seké vahva
joukkoliikennekaupunki. Tavoitteena on luoda liikenteesta turvallinen ja
ohjata asukkaat viisaisiin valintoihin. Néiden lisaksi kuljetuksista
halutaan kustannustehokkaampia ja autoliikenteesta kestdvampaa.

Muita yhteisid kehittamistavoitteita lahestytd&n seuraavasti:

Kestavyyttd ja vahapaastoisyytta tavoitellaan esimerkiksi edistamalla
fossiilivapaiden polttoaineiden ja teknologioiden kayttdonottoa.

Kilpailukykyisyyteen ja vetovoimaisuuteen tdhdéataan jalankulku- ja
pyodrékaupunkia rakentamalla ja varmistamalla esim. runkovaylien,
satamayhteyksien ja joukkoliikennevaylien sujuvuutta.

Turvalliseen ja terveelliseen p&éastéaan aktiivisella
liilkenneturvallisuustydlla sek& parantamalla erityisesti kavelyn ja
pyorailyn, mopoilun ja mikroliikkumistapojen turvallisuutta.



Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

Turun pyd6railyn kehittdmisohjelmalla 2029 tuetaan ilmastopolitiikan
paatavoitetta. Paatavoitteena toimii hiilineutraali kaupunkialue vuoteen
2029 mennessa.

Kehittdmisohjelman tavoitteet on sidottu muihin Turun seudun
suunnitelmien tavoitteisiin. Yhteisiné tavoitteina ovat esim. pydrailyn
jajalankulun méarien kasvu vuosittain 2 %, kavelyn ja pyorailyn
olosuhteita voimakas parantaminen kaikkina vuodenaikoina ja riittévien
henkil6- ja rahallisten resurssien varaaminen pyorailyolosuhteiden
kehittdmiselle ja seurannan jarjestamiselle.

Pydrailyn kehittamisohjelmassa lahes kaikkien toimenpiteiden
tavoitteissa on mainittuna turvallisuuden lisdantyminen. Esimerkiksi
selkeéd verkostorakenne, kulkumuotojen erottelu ja oikea mitoitus
parantavat liikenneturvallisuuden tilaa.




o
Vv

Turun kaupunki:
Kaupunkiympériston palvelukokonaisuus
Kasvatuksen ja opetuksen palvelukokonaisuus
Vapaa-ajan palvelukokonaisuus
Konsernihallinto

Varsinais-Suomen ELY-keskus



